B NNOVATION DATEN =3 Il /% [\
BINNON/A B ANUNG ANWENDUNG

Gemeinde Nonnweiler

Radverkehrskonzept

Nonnweiler

Bericht




Radverkehrskonzept

IR NNOVATION DATEN

ENOVWVA

= I /A N

LANUNG ANWENDUNG

Impressum

Auftraggeberin

Gemeinde Nonnweiler
Trierer StraRe 5
66620 Nonnweiler

Auftragnehmer

MINNOVATION DATEN =9 I /3 I\{
ENYON/A B ANUNG ANWENDUNG

Karlsruhe

INOVAPLAN GmbH
Degenfeldstr. 3

D-76131 Karlsruhe

+49 (721) 98 77 94 - 00

karlsruhe@inovaplan.de

info@inovaplan.de

www.inovaplan.de

Projektteam

M.Sc. Svenja Schreiber

M.Sc. Jessica Hobusch

B.Sc. Vicky Kromer-Schulze
Dipl.-Ing. Sabine Michels
Dr.-Ing. Tim Hilgert

PD Dr.-Ing. Martin Kagerbauer

Miinchen

INOVAPLAN GmbH
Am Wiesenhang 19

D-81377 Miinchen

+49 (89) 50 03 54 - 0

muenchen@inovaplan.de

[=] e [m]
LA

Karlsruhe, 15. November 2022

© INOVAPLAN GmbH

Seite ii



IR NNOVATION DATEN =1 AN

Radverkehrskonzept ENNONZA B ANUNG ANWENDUNG
Inhaltsverzeichnis

LT3 = LT U - PN |

1 Ausgangslage und Projektziele .........ceuucereeeeiiiiieiirieicerrrieeerreeeeerrenne e s ee e e s e e nns e s e ennsaenenns 1

O R U = o T4 PSSP 1

O A S 0[] 4= [P 2

2 Projektablauf und Beteiligungsprozess ........cccccvviiiiinniiiiiniiniieniiniieiieesess 4

3 Grundlagenermittlung und Netzentwicklung .......cccceeeiiiiiiirenneiniiiiniininine. 6

3.1 PlanungSgrundIQgeN.............c.uiiiiiiiiiiiiiiie ettt s e e et e e st e e e e b aaeeeaareeeean 6

3.11 RaUMSTrUKLUr UNA BEVOIKEIUNE ...c.eviiiieeiiieiieee sttt sttt ettt et sab e b saneesse e sabeesnaesaneens 6

3.1.2 Barrieren UNA SCRULZEULET ......coiuiiiiieie ettt sttt s e et sab e e b e sas e e beesabeeseesabeensnesaneens 7

3.1.3 Identifizierung von QUENEN UND ZIQIEN .....ccuui ittt st e r e saaeeree s 8

3.2 NETZENTWICKIUNG «veeieieiiie e e e e et e e e et e e e e sabee e e esabeaeeesnbeeeesnreeas 9

3.2.1 VAU el o1 T I=T o T 1=1 2SS OPURTRTPRON 10

3.2.2 P42 [ =Y 2SO ORI 11

33 Bestands- Und MaNgelanalySe ......cooivuiiiiiiiiiie et e 13

3.3.1 NEEZDETANIUNG ettt s e et esr e et e e s ase e st e eateesseeenseesneeenseesnseensneentaesnseanns 13

3.3.2 Bestand RadVerkenrsangehOt ... ....uuiiiiiiiiiiiie ettt st e e b e e e s ba e e e ssbr e e sabe e e etbaeenntaeas 14

3.3.3 UNFQIANAIYSE ittt et s e e st e s s te e e et e e e ssbaeesasbaeeesbaeesaabeeeansaaeeassaeesnsbeeeensteesnntaeas 17

3.4  Identifizierung neuralgischer Verkehrspunkte ........ccccccuveiiiiiiiiiiciiee e 19

TR S ATV 1ol o 1=Y o - . | S SRUUSRPR 21

4 Radverkehrs- und MaBnahmenkonzept.........ccccviiiiieiiiiiiiiiiiiniinireinrerese e senesssssenens 22

4.1  MaBnahmen Radabstellanlagen .........oouuiiiiiiiieicee e 23

41.1 Allgemeine Anforderungen an Radabstellanlagen .........cooeiiieriiinieiiieeeeee e 23

4.1.2 MaRnahmenempfehlungen flr NONNWEIIET .......coc.viiiiiiie et sre e esneeesaee e 24

4.2  MaBnahmen neuralgische Verkehrspunkte .......ccccceeeeiieiiiiiieee e 26

4.3  MaBnahmenvorschlage fiir das Zielnetz auf Basis von Qualitdtsstandards...............ccc......... 28

431 Allgemeine Anforderungen an Radverkehrsinfrastruktur..........ooveeeeeceiiiiececeee e 28

4.3.2 MaRBnahmenempfehlungen flr NONNWEIIET ........coiiiiiiiiiie e s e ba e e e 28

4.4 Erganzende MaBnahmMeN........ueiiiiiiieiciiee ettt e et e e e et e e e e e eatee e e eatae e e enraea e e areeas 32

© INOVAPLAN GmbH Seite iii



EENNOVATION DATEN : I_ /‘ N
Radverkehrskonzept ENYONZA B ANUNG ANWENDUNG
44.1 Weiche MalRnahmen (Information, Kommunikation und SErviCe) .......ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiie e 32
4.4.2 BetrieD UNA UNTErNAlt...coo ittt et e e s ab e e e st ee e e sabe e e sabeessbbeeenntaeas 33
4.5  Exemplarische KostenbetraChtUNGen .........coccuviiiiiiiiii et e 34
4.6 Fazit MalBnahmenentWiCKIUNG.........occviiiiiiiiee et sare e e s 36
5 Zusammenfassung UNd AUSBIICK.......coeeeeeiiieecirrcc e e r e e s e e nnnnens 37
6 WY 01 E =0T 0] o T T T [N 39
Abbildungsverzeichnis
Abbildung 1 Zielnetz flir den AlltagsradVerkehr .........ooouiiii e I
Abbildung 2 Lage der Gemeinde NONNWEIIET ......cciiciiii i 2
Abbildung 3 Ergebnistypen Radverkehrskonzept........ccocieeeiciie e 2
Abbildung 4 Bearbeitungsstrategie und Zeitplan .......cccoociei i 4
Abbildung 5 Eindriicke aus der OffentlichkeitsbeteiligUng.........ccoevevvvveueeeiieeeiceeceeecee s 5
Abbildung 6 Raumstruktur und BEVOIKEIUNE.........coccviiiiiiiiee ettt e e e vee e e 7
Abbildung 7 Barrieren uUnd SChULZGULET.......cooo it 8
Abbildung 8 Quellen und Ziele des Radverkehrs .........ccuueeiiciieeiiciiie e 9
Abbildung 9 Radverkehrsnetze mit Bezug zu NONNWEIIET.......cc.uveiieciiieeciiee e 10
Abbildung 10 WUNSCHIINIENNELZ o e e 11
Abbildung 11 Abgestimmtes Zielnetz flr den Alltagsradverkehr..........ccccoveieeiiiiciciie e, 12
Abbildung 12 Erhebungsapp/-technik Netzbefahrung ........cccoevviviiieciccicceecece e, 14

Abbildung 13

Abbildung 14

Abbildung 15
Abbildung 16
Abbildung 17

Abbildung 18

Positivbeispiel Radverkehrsfiihrung entlang der L 147 zwischen Primstal und Kastel

(links); L 148 ohne Radverkehrsinfrastruktur (rechts)........cccoeeveeeeivvereeiiveee v, 15

Wald-/Wiesenweg parallel zur L 149 nérdlich von Nonnweiler (links); Schlagloch

Braunshausener StraRe (Schwarzenbach — Bosen) (rechts).......coccveeveveeiieiveneennns 16
Gefahrenstellen der Netzbefahrung.........ccuvveiiiiicciieicce e 17
3-Jahres-Karte polizeilich erfasster Unfalle mit Radbeteiligung (2018-2020).......... 18
Neuralgische Verkehrspunkte ..........coooiiiiiiiiii e 20
Ansatzpunkte flir Radverkehrsforderung .......ccoccoeeeeeciee e 22

© INOVAPLAN GmbH

Seite iv



Radverkehrskonzept

B NNOVATION DATEN =3 J_ /A N\
ENNONZA B ANUNG ANWENDUNG

Abbildung 19
Abbildung 20
Abbildung 21
Abbildung 22
Abbildung 23
Abbildung 24
Abbildung 25

Abbildung 26

Y YY1 o LT 0l 1Y/ o 1T I PSPPSR 23
Standorte Radabstellanlagen (Bestand und Empfehlung) .......ccccceoeiiiiiecineecnnen. 25
Exemplarischer Ergebnissteckbrief neuralgischer Verkehrspunkt ..........ccccocveeenans 27
MalRnahmen Radverkehrsnetz .........ccoceeveeiieiiiiiiiieeeeeeee e 29
RINGWAIISTIABRE (L 147) weveeeeeeeiee e ettt eeteeeee e rtte e et e e site e s te e et e e snteeeeaeesnsaesnsaeesnneean 30
Verb. Mihlfeld = Krettnich ... 31
Ortsdurchfahrt Primstal (L 148) .......ceocuieeeieeieeseeetee et ete et ee et 31
AUF AEE FEIS ..ttt st s e et 32

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1

Tabelle 2

Tabelle 3

Tabelle 4

Tabelle 5

Tabelle 6

Tabelle 7

Tabelle 8

Tabelle 9

Erhobene Streckeneigenschaften der Netzbefahrung .......cccovviiciiiiiiiiiiiiinnnn, 14
Ubersicht neuralgische Verkehrspunkte ...........coceeevieeveieeereeieeeeeceeeees e 20
Ubersicht FAhrradparken..........c.eeveueeveveereieeeeeeeeree ettt etens e 24
Empfehlung Radabstellanlagen ..o 26
Kostenkalkulation BEISPI€l L.....cccccuiieiiiciiiieiiiiiee ettt e e e e e e svee e e 34
Kostenkalkulation BEISPI€I 2.....ccccueiieieciiiieeeiieee ettt e et e e e e e enes 34
Kostenkalkulation BeiSPIel 3.....ccccuiiiiiiiiiiicciie ettt e e 35
Kostenkalkulation BEISPI€I 4 ......ccc.uuiieieiiiieeeiieee ettt e ettt e e e evre e e e anes 35
Kostenkalkulation BEISPI€l 5....cciicuiiiiiiciiieiieiiiee ettt e e e s e e 36

Abkiirzungsverzeichnis

ERA 2010
GIS

Kfz

LfS

MIV
OPNV
Pkw
SPNV

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
Geographisches Informationssystem
Kraftfahrzeug

Landesbetrieb fiir StraRenbau
Motorisierter Individualverkehr
Offentlicher Personennahverkehr
Personenkraftwagen

Schienenpersonennahverkehr

© INOVAPLAN GmbH Seite v






B NNOVATION DATEN =9 . /2 N\
Radverkehrskonzept BINYONS/ZA B ANUNG ANWENDUNG

Kurzfassung

Die zunehmende Bedeutung des Radverkehrs manifestiert sich bundesweit in steigenden Nutzungs-
zahlen. Ein unibersehbarer Entwicklungsschub auch in topographisch bewegten Gebieten und der Er-
schliefung neuer Zielgruppen ergibt sich aus der dynamischen Verbreitung von Pedelecs. Hierdurch
ergeben sich auch gesteigerte Anforderungen an die zuklinftige Radverkehrsinfrastruktur, den Kom-
fort und die Verkehrssicherheit. Mit einem Radverkehrsanteil von 3 %' besteht im Saarland deutliches
Potenzial, die Saarlanderlnnen mit einem durchgéngigen und attraktiven Radverkehrsnetz flr eine ver-
starkte Nutzung des Fahrrads zu motivieren. Hierzu méchte die Gemeinde Nonnweiler einen wichtigen
Beitrag leisten und mit einem Radverkehrskonzept die Grundlage fiir die Radverkehrsforderung der

kommenden Jahre im Gemeindegebiet legen.

Zielnetz Alltag
] Gemarkungsgrenze

Kategorisierung

== Hauptverbindungen
= Erganzung/Alternative
© Bundesamt fiir Karto-
graphie und Geodasie (2022)

00,5 1km
-
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Abbildung 1 Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Im Rahmen der Erstellung des hier vorliegenden Radverkehrskonzepts wurde eine umfassende Be-
standsaufnahme der lokalen Radinfrastruktur durchgefiihrt und in der Folge MaRnahmenvorschlage
zur kurz-, mittel- und langfristen Verbesserung dieser erarbeitet. Als Projektergebnis steht der Ge-

meinde nun ein hierarchisches Zielnetz zur Verfligung, dass alle wichtigen Start- und Endpunkte von

1 infas, DLR, IVT, im Auftrag des BMVI (2017): Mobilitit in Deutschland

© INOVAPLAN GmbH Seite |
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Wegen (Quellen und Ziele) innerhalb der Gemeinde und tber die Grenzen hinaus miteinander verbin-
det (vgl. Abbildung 1). Als Teil des MalRnahmenkonzepts wurden fiir alle 167 Abschnitte des Netzes
Malnahmen beschrieben, um den Radverkehr dort zu verbessern bzw. den gangigen Richtlinien und
Standards zu entsprechen. Diese MalBnahmen beinhalten dabei sowohl kostengiinstig umzusetzende
Malnahmen wie verkehrsrechtliche Anordnungen als auch beispielweise Mallnahmen zum Neubau

von Radverkehrsinfrastruktur.

Ergdnzend zum Zielnetz werden durch das Konzept punktuelle MaBnahmen, beispielsweise die Errich-
tung von Radabstellanlagen oder die Einrichtung von E-Ladestationen, empfohlen. Diese sollten an
moglichst zentralen Stellen wie dem Dorfplatz oder dem Hallenbad in Nonnweiler oder auch im Ge-
werbepark Miinzbachtal als Ziel fiir den Alltagsradverkehr umgesetzt werden. Ebenfalls kann die Rad-
verkehrssituation gezielt an neuralgischen Verkehrspunkten im Gemeindegebiet (beispielsweise Un-
fallschwerpunkte, schlecht einsehbare Uberfahrten etc.) verbessert werden. Hierzu wurden im Rah-
men des Konzepts exemplarische Losungsmoglichkeiten erarbeitet, welche auch auf andere Stellen
libertragen werden konnen. Dazu gehort beispielsweise eine sichere Flihrung des Radverkehrs an Kno-
tenpunkten wie Auf der Schmelz/ L147 in Kastel oder eine sichere Radfiihrung an Ubergang von stra-
Renbegleitenden Radwegen aullerorts zur Flihrung im Mischverkehr innerorts am Beispiel vom Orts-

eingang des Ortsteils Schwarzenbach.

Projektbegleitend wurden sowohl die Gemeindeverwaltung im Rahmen verschiedener Abstimmungs-
termine als auch die Offentlichkeit im Rahmen eines Workshops in den Prozess eingebunden. So wurde
sichergestellt, lokale Expertise in das Projekt einzubeziehen und Meinungen und Wiinsche von Biirge-

rinnen zu berlicksichtigen.

Insgesamt dient das Konzept damit als Handlungsleitfaden fiir die Foérderung des Radverkehrs und die

Umsetzung von Radverkehrsprojekten in den kommenden Jahren in Nonnweiler.

© INOVAPLAN GmbH Seite I
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1 Ausgangslage und Projektziele

Der vorliegende Projektbericht dokumentiert das methodische Vorgehen und die Ergebnisse des fir
die Gemeinde Nonnweiler im Jahr 2022 erstellten Radverkehrskonzepts. Die Erstellung des Konzepts
wurde durch das Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr des Saarlandes im Rahmen
der Richtlinie zur Forderung der nachhaltigen Mobilitdt im Saarland (NMOB) — Teil Férderung des Rad-
verkehrs RL-NMOB-Rad (Férdergrundsatz 2.7) gefordert.

1.1 Ausgangslage

Unter anderem durch die steigende Verbreitung von Pedelecs gewinnt der Radverkehr auch in topo-
graphisch bewegten Gebieten an Bedeutung. Gleichzeitig zeigt sich ein allgemeiner gesellschaftlicher
Trend zu einer verstarkten Nutzung des Fahrrads auch als Alltagsverkehrsmittel. Zunehmend werden
dadurch neue Zielgruppen erschlossen, woraus sich neue und gesteigerte Anforderungen an die zu-
kiinftige Radverkehrsinfrastruktur, den Komfort und die Verkehrssicherheit ergeben. Eine ausreichend
breite und attraktive Radverkehrsinfrastruktur bildet nicht nur die Grundlage fiir ein sicheres und kom-
fortables Radfahren, sondern kann auch eine Nutzung des Fahrrads, und somit den Umstieg vom MIV
auf den Umweltverbund, positiv beeinflussen. Mit einem Radverkehrsanteil von 3 %? besteht im Saar-
land weiterhin Potenzial, die Saarlanderlnnen mit einem durchgédngigen und attraktiven Radverkehrs-

netz fir eine verstarkte Nutzung des Fahrrads zu motivieren.

Die Gemeinde Nonnweiler méchte hierzu einen wichtigen Beitrag leisten und mit einem Radverkehrs-
konzept die Grundlage fiir die Radverkehrsforderung der kommenden Jahre im Gemeindegebiet legen.
Die Gemeinde (vgl. Abbildung 2) gehort zum Landkreis St. Wendel und liegt im Nordosten des Saarlan-
des. Sie grenzt an die benachbarten Gemeinden Nohfelden im Osten und Tholey im Siiden. Die Ort-

steile erstrecken sich Uber einen ca. 67 km? groRen Raum mit insgesamt ca. 8.500 Einwohnenden.

Radverkehrsnetze wie der Radverkehrsplan Saarland (2011/2015) und das landesweite Alltagsradver-
kehrsnetz (Planungsgemeinschaft Verkehr, PGV) sowie das landesweite touristische Radwegenetz
SaarRadland (2015) und das angrenzende Radwegenetz des Landesbetriebs Mobilitat Rheinland-Pfalz
bieten eine solide Grundlage fiir das Radverkehrskonzept. Ziel der Gemeinde Nonnweiler ist es, neben
dem Angebot fiir den touristischen Radverkehr, ein durchgangiges und attraktives Radverkehrsnetz
fir den Alltagsradverkehr zu schaffen. Mit einem MalRnahmenkonzept soll eine sinnvolle Priorisierung
von Malnahmen erreicht sowie attraktive und sichere Grundlagen fir den Radverkehr in der Ge-
meinde geschaffen werden. Im Hinblick auf die Bedeutung des Fahrrads als Zubringer zum SPNV in
landlicheren Raumen wird eine Verkniipfung des Radverkehrsnetzes an die Haltepunkte des offentli-

chen Verkehrs zur Férderung von intermodalen Wegen angestrebt.

2 infas, DLR, IVT, im Auftrag des BMVI (2017): Mobilitit in Deutschland

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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Vorwiegend gepragt durch Landwirtschaft und landlichen Raum dominiert in der Gemeinde Nonnwei-
ler bislang der MIV. Durch die Forderung des Radverkehrs kann nicht nur die Zahl der Radfahrenden

gesteigert, sondern auch ein Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz geleistet werden.

Nohfelden

Untersuchungsraum
G Gemarkungsgrenze

© Bundesamt fir Karto-
graphie und Geodasie 2021

0 1 2 km
L Se—

ENNOVATION

o ,
ENOVA RS AN

A

Abbildung 2 Lage der Gemeinde Nonnweiler
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

1.2 Projektziele

Konkret wurden zu Projektbeginn gemeinsam mit der Gemeinde Projektziele sowie die zu erstellenden

Bestandteile des Konzepts festlegt, welche in Abbildung 3 dargestellt sind.

V — . -
'Q Ca 7z "5 jl —
= v = -—
Hierarchisches Zielnetz Standortanalysen MaRBnahmensteckbriefe Prinzipskizzen GIS-Datenbank
(basierend auf Quellen und (Pedelec-Ladestationen, (Ergebnisse der Bestands- | |(Darstellung von Losungsvor- (Ergebnisse der Bestands-
Zielen des Alltags- Radabstellanlagen) analyse, Netzbefahrung, schldgen zur Entscharfung analyse, Netzbefahrung,
radverkehrs) Kostenschatzungen) von neuralgischen Punkten MaRnahmenentwicklung)

“

A
Radverkehrskonzept Nonnweiler

Abbildung 3 Ergebnistypen Radverkehrskonzept
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Durch ein hierarchisches Zielnetz werden Verbindungen bzw. Strecken fiir den Radverkehr definiert,
die unterschiedliche Bedeutungen haben kdnnen, beispielsweise als wichtige Gberortliche Verbindung,
als innerortliche Verbindung zwischen Ortsteilen oder als Freizeitweg. Diese Kategorisierungen ermog-
lichen es, fiir den vorliegenden Fokus des Alltagsradverkehrs PlanungsmafRnahmen zu definieren und
daraus abgeleitet Prioritaten festzulegen. Standortanalysen an wichtigen Quellen und Zielen fiir den
Radverkehr ermdglichen es, neben streckenhaften MaRnahmen gezielt die lokale Infrastruktur zu for-
dern, um entsprechende Ortlichkeiten attraktiver fiir die Nutzung des Radverkehrs zu gestalten. Még-
liche MaRnahmen zur schrittweisen Umsetzung oder Verbesserung des definierten Zielnetzes werden
in MaBnahmenstreckbriefen festgehalten. Sie definieren mégliche Ausbaumalinahmen im Gemeinde-
gebiet und zeigen mogliche Umgestaltungen sowie daflir notwendige Kosten auf. Neben diesen stre-
ckenhaften MalRnahmen sollen erganzend gezielt neuralgische Verkehrspunkte entscharft werden.
Hierzu werden Prinzipskizzen erstellt, die Losungsmoglichkeiten fiir die Gemeinde aufzeigen und so
weitere mogliche Umsetzungsprojekte zur Verbesserung des Radverkehrs definieren. Alle Ergebnisse
sind zudem in einer GIS-Datenbank digital aufbereitet, welche dem Auftraggeber zur weiteren Ver-

wendung zur Verfligung gestellt wird.

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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2 Projektablauf und Beteiligungsprozess

Abbildung 4 visualisiert die unterschiedlichen Erarbeitungsschritte und deren zeitlichen Ablauf in der
Projektdurchfiihrung. Erganzend zu den Fachplanungen wurden im Rahmen eines Beteiligungsprozes-
ses sowohl die lokale Gemeindeverwaltung wie auch die Offentlichkeit eingebunden und zum Projek-

tabschluss der Gemeinderat informiert.

Bearbeitungsstrategie Radverkehrskonzept

Marz 2022
Planungsgrundlagen @

April 2022

‘é Beteiligungsprozess

Quellen und Ziele mi] |

|
| |

| \

Mai 2022 1828 ‘

ai 20 | /@ Abstimmungsgesprache!

Netzkonzeption 'Q’ | ‘

\ \

Juni 2022 | |

} % % Workshop mit der \

Radverkehrskonzept 52 | ®&™  Bffentlichkeit |
Juli 2022 | |

I ® }

MaRnahmen und |-=_ i Y Préser'\tation |
Kostenschatzung = August 2022 } - Gemeinderat }

\ \

N | |

Ergebnisbericht \ i/:l Abschlussprasentation |
September 2022 Maas |

Abbildung 4 Bearbeitungsstrategie und Zeitplan
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Abstimmungstermine

Im Projektverlauf wurden insgesamt vier Abstimmungstermine mit der Gemeindeverwaltung durch-
gefiihrt, um Gber den aktuellen Projektstand zu berichten und aktuelle Entwicklungen sowie die nach-

folgenden Schritte zu diskutieren und abzustimmen.

=  Termin 1 (Marz 2022): Projektauftakt

= Termin 2 (April 2022): Abstimmung Zielnetz, Vorbereitung Netzbefahrung

= Termin 3 (Juni 2022): Ergebnisse Netzbefahrung, Vorbereitung Offentlichkeitsbeteiligung
=  Termin 4 (Sept. 2022): Ergebnisse MaRnahmen, Diskussion Berichtsgestaltung

Offentlichkeitsbeteiligung

Das Radverkehrskonzept soll die Radverkehrssituation fiir die Biirgerlnnen der Gemeinde Nonnweiler

verbessern. Um die Bedirfnisse der Bevolkerung und ihre Anforderungen auch in das Radverkehrskon-

© INOVAPLAN GmbH Seite 4
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zept einflieBen zu lassen, fand zwischen den Projektbausteinen der Bestandsanalyse und der MaRnah-
menentwicklung am 13.07.2022 in Nonnweiler ein Workshop zur Beteiligung der Offentlichkeit statt
(vgl. Abbildung 5). Der Fokus der Veranstaltung lag auf der Information zum Projekt ,,Radverkehrskon-
zept fiir die Gemeinde Nonnweiler” sowie den Bediirfnissen der Birgerlnnen. Mit den Anwesenden
wurde diskutiert, wie aus ihrer Sicht die Radverkehrssituation in der Gemeinde verbessert werden
kann und was sie personlich zur haufigeren Nutzung des Fahrrads im Alltag motivieren wiirde. Es wur-
den zudem Hinweise und Wiinsche zu Fahrradparkstandorten mit Ausstattungsmerkmalen sowie Er-
fahrungen zu neuralgischen Verkehrspunkten im Gemeindegebiet aufgenommen. Die Ergebnisse des

Offentlichkeitsworkshops sind Anlage 1 zu entnehmen.

\
i

% 7y OINOVAPLAN GmbH'

Abbildung 5 Eindriicke aus der Offentlichkeitsbeteiligung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Vorstellung Ergebnisse Politik & Offentlichkeit

Zum Projektabschluss wurden die zentralen Ergebnisse dem Gemeinderat in Nonnweiler im Rahmen
einer Gemeinderatssitzung vorgestellt und inhaltliche Fragen die Auftragnehmerin beantwortet. Er-
ginzend fand nach Projektabschluss eine Informationsveranstaltung fiir die Offentlichkeit im Biirger-
haus Braunshausen statt. Auch hier wurde (ber die zentralen Ergebnisse berichtet und Biirgerinnen
konnten Fragen zu den Ergebnissen und den weiteren Schritten stellen. Hierbei wurden ergdnzende
Hinweise zu den neuralgischen Punkten gegeben. Insbesondere die Anbindung des Ortsteils Sitzerath
und die Einbindung des Bahnradwegs in das Netz fiir den Alltagsradverkehr wurde hier nochmals dis-

kutiert.
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3 Grundlagenermittlung und Netzentwicklung

Ein Ziel der Konzeptarbeiten ist die Entwicklung eines Radverkehrsnetzes fiir den Alltag, das die Nut-
zung des Fahrrads auf Wegen zur Erwerbstatigkeit, zur Ausbildung oder weiteren regelmaRiigen Akti-
vitaten ermdoglicht. Um den Gegebenheiten vor Ort gerecht zu werden, bildet die Analyse vorhandener
Datengrundlagen die Basis fiir eine den Bedirfnissen der Radfahrenden entsprechende Netzentwick-
lung. In einem kontinuierlichen Prozess werden aus den Erkenntnissen der Analyse der Planungsgrund-
lagen wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs identifiziert. Daraus wird ein Wunschliniennetz er-
zeugt und zusammen mit bereits vorhandenen Infrastrukturen in der Gemeinde Nonnweiler ein Be-
fahrungsnetz zur weiteren Untersuchung konzipiert. Dessen Erhebung dient als maRgebliche Vorbe-
reitung fir die anschliefende Weiterentwicklung zum Zielnetz sowie die Priifung und Formulierung

von MalRhahmen.

3.1 Planungsgrundlagen

Als Vorbereitung auf die Netzentwicklung und -befahrung werden zunachst Planungsgrundlagen wie
die rdumliche Struktur, Bevolkerungsentwicklung, natiirliche und kiinstliche Barrieren sowie Schutzgi-

ter als Herausforderungen in der Netz- und MaRnahmenplanung analysiert.

3.1.1 Raumstruktur und Bevélkerung

Die Gemeinde Nonnweiler grenzt als nordwestlichste Gemeinde des Landkreises St. Wendel zu einem
Grofteil an die benachbarte Gemeinde Nohfelden an. Weitere an den Planungsraum angrenzende
Nachbarbezirke sind der Landkreis Trier-Saarburg in Rheinland-Pfalz im Nordwesten, der Landkreis
Merzig-Wadern im Westen und die Gemeinde Tholey im Siiden. Das Gemeindegebiet von Nonnweiler
ist stark von Wald gepragt (vgl. Abbildung 6). Richtung Hermeskeil im Norden (Rheinland-Pfalz) und

Nohfelden im Osten ist das Gemeindegebiet von einer starken Topographie gepragt.

Die rund 8.500 Einwohnenden in der Gemeinde Nonnweiler verteilen sich auf insgesamt acht Ortsteile,
die dispers im Gemeindegebiet gelegen sind. Die Ortsteile Primstal (2.027 Einwohnerlnnen), Otzen-
hausen (1.688), Kastel (1.112) und Nonnweiler (1.057) bilden die Bevélkerungsschwerpunkte der Ge-
meinde Nonnweiler und konzentrieren sich rdumlich entlang der L 147 und L 149. Die weiteren Ort-
steile weisen jeweils geringere aber dhnliche Bevolkerungszahlen auf: Sitzerath (704), Schwarzenbach
(700), Braunshausen (699) und Bierfeld (495). Gewerbeflachen, in denen die groten Arbeitgebenden
der Gemeinde ansdssig sind, finden sich mit den Diehl-Defence-Werken Maasberg und Mariahitte
zwischen Sitzerath und Bierfeld bzw. Kastel und Nonnweiler sowie mit dem Gewerbepark Miinzbachtal
bei Otzenhausen. Um das Fahrrad als gute Alternative fir Wege im Alltag zu etablieren, ist eine attrak-
tive Anbindung der Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzschwerpunkte an das zukiinftige Radverkehrsnetz

notwendig.

© INOVAPLAN GmbH Seite 6
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Abbildung 6 Raumstruktur und Bevélkerung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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3.1.2 Barrieren und Schutzgiiter

Natirliche Barrieren wie Gewasser, Berge oder Parkanlagen und kiinstliche Barrieren wie Autobahnen
oder Bahngleisanlagen kénnen die Nutzung des Fahrrads beeinflussen. Gleichzeitig sind Schutzgiiter
wie Naturschutz-, Landschaftsschutzgebiete oder Fauna-Flora-Habitate insbesondere unter den hier-
bei geltenden Rahmenbedingungen bei der Netzkonzeption und MaBnahmenentwicklung zu beriick-

sichtigen.

Natirliche Barrieren gehen von einigen Flusszulaufen in Richtung Schmelz und vom Stausee Nonnwei-
ler an der Gemarkungsgrenze in Richtung Zisch in Rheinland-Pfalz aus. Klnstliche Barrieren fir die
Pendelbeziehungen von und nach Nohfelden entstehen insbesondere durch die Bundesautobahnen
A 62 und A 1 und dem Autobahndreieck bei Otzenhausen. Bahnstrecken verlaufen nicht durch das
Gemeindegebiet (vgl. Abbildung 7). Der Naturpark Saar-Hunsriick erstreckt sich beinahe Gber den ge-
samten Norden des Saarlandes. Demnach liegt die Gemeinde Nonnweiler ganzlich darin. Insgesamt ist
das Gemeindegebiet von einer Vielzahl an Schutzgebieten wie Vogelschutzgebieten im Nordosten und

Westen oder vereinzelten Fauna-Flora-Habitaten gepragt.

© INOVAPLAN GmbH Seite 7
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Abbildung 7 Barrieren und Schutzgiiter

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.1.3 Identifizierung von Quellen und Zielen
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Die Identifizierung von bedeutenden Quellen und Zielen des Radverkehrs ist wesentlich fiir die Ermitt-

lung des Wunschliniennetzes und bildet die Basis der Netzentwicklung. Mit der dargestellten Bevolke-

rung wurde bereits ein Teil der bedeutenden Quellen und Ziele im Untersuchungsraum betrachtet.

Weitere wichtige Orte dienen der Bildung oder Freizeitzwecken und sind Arbeitsstellen oder Haltestel-

len des OPNV als Verkniipfungspunkte fiir intermodale Wegeketten. In Abstimmung mit der Gemeinde

Nonnweiler wurden folgende radverkehrsrelevante Ziele im Planungsraum identifiziert, Auswahlkrite-

rien fur eine Integration ins Zielnetz festgelegt und bei der nachfolgenden Netzentwicklung beriick-

sichtigt (vgl. Abbildung 8):

Bevolkerungsschwerpunkte (> 2.000 Personen/Ortsteil)
Arbeitsplatzschwerpunkte (groRe Arbeitgebende)
Bildungseinrichtungen (Schulen, Kindergéarten)
OPNV-Haltestellen (Bus, Bahn)

Einkaufen des taglichen und sonstigen Bedarfs

Freizeiteinrichtungen (Sportvereine, Parks, Schwimmbader, Badeseen, Kultureinrichtungen etc.)

Gastronomie
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Abbildung 8 Quellen und Ziele des Radverkehrs
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die identifizierten Quellen und Ziele wurden hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr
priorisiert. Sie verteilen sich im Planungsraum vergleichbar zur Bevolkerung. In den Siedlungsgebieten
Iasst sich eine héhere Dichte von relevanten Punkten vermerken. Hier finden sich insbesondere die
Bildungseinrichtungen, Einkaufsgelegenheiten und die Gastronomie der Gemeinde. Relevante Quellen
und Ziele aulRerhalb der Ortsteile stellen der Keltenpark in Otzenhausen und die Talsperre Nonnweiler
dar. Fur intermodale Wegeketten, bei denen das Fahrrad fiir das Zuriicklegen der ersten bzw. letzten
Meile eine bedeutende Rolle spielt, sind Haltestellen des OPNV und insbesondere des SPNV von zent-
raler Bedeutung. Ein Bahnhof ist in Nonnweiler nicht vorhanden, es bestehen jedoch mehrere Bushal-

testellen in den Ortsteilen.

3.2 Netzentwicklung

Ziel des kommunalen Radverkehrsnetzes ist es, alltagstaugliche Verbindungen im Gemeindegebiet zu
identifizieren und Empfehlungen zu deren verbesserter Nutzung aufzuzeigen. Das kommunale Radver-
kehrsnetz soll Verbindungen zwischen den Ortsteilen der Gemeinde und den innerortlichen Zielen des
Alltags aufzeigen, aber auch die Verbindungen zu den nachstgelegenen Ortsteilen der Nachbarkom-

munen beinhalten.

Bei der Netzplanung gilt es verschiedene, teilweise bestehende, Radverkehrsnetze zu berticksichtigen.

Zum Zeitpunkt der Projektbearbeitung wird auch im Auftrag des Landesbetriebs fir StraBenbau (LfS)

© INOVAPLAN GmbH Seite 9
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ein landesweites Radverkehrsnetz flir den Alltag erarbeitet, das als Entwurf zur Verfligung gestellt
wurde. Im landesweiten Radverkehrsnetz tibernehmen die Strecken |. Ordnung die Gberregionale Ver-
bindungsfunktion zwischen den Ober-, Mittel- und Unterzentren des Saarlandes. Das Radverkehrsnetz
wird durch Strecken Il. Ordnung verdichtet, welche die Verbindung weiterer zentraler Orte im Saarland
enthalt. Erganzende Strecken mit Relevanz fiir den Radverkehr sind die freizeitorientierten Themen-
routen des landesweiten Freizeitnetzes SaarRadland. Hierzu zahlen unter anderem der Saarland-Rad-
weg, der die Gemeinde Nonnweiler von Nohfelden aus kommend lber Schwarzenbach erreicht und
die Gemeinde dann von Norden nach Siiden weiter Richtung Wadern (Landkreis Merzig-Wadern) ver-
lauft oder der von Hermeskeil (Rheinland-Pfalz) kommende und groftenteils parallel zum Saarland-

Radweg verlaufende Primstal-Radweg (vgl. Abbildung 9).

Radverkehrsnetze

[ Gemarkungsgrenze

Landesradverkehrsnetz

(Entwurf)

1. Ordnung

=—=— 2. Ordnung

SaarRadland
Saarland-Radweg

—— Naheradweg

—— Saar-Bostalsee-Radweg
Wendelinusradweg
Hochwalder-Route
Saar-Nahe-Hohen-
Radweg

----- Primstal-Radweg
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Abbildung 9 Radverkehrsnetze mit Bezug zu Nonnweiler
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.2.1 Wunschliniennetz

Zur Konzeption des Radverkehrsnetzes wurde vorab ein Wunschliniennetz entwickelt, das schematisch
die Verbindungen aufzeigen soll. GemaR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) ist die
Radverkehrsplanung eine Angebotsplanung — je attraktiver und direkter das finale Zielnetz ausgestal-

tet ist, desto hoher ist die Wahrscheinlichkeit einer Fahrradnutzung.

© INOVAPLAN GmbH Seite 10
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Unter Verwendung der zuvor identifizierten Quellen und Ziele des Radverkehrs wurde zunachst ein
sogenanntes Wunschliniennetz entwickelt, das die idealen, geradlinigen Verbindungen fiir Radfah-

rende in Form von Luftlinien darstellt (vgl. Abbildung 10).
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Abbildung 10 Wunschliniennetz
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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3.2.2 Zielnetz

Fir eine direkte und umwegefreie Radverkehrsverbindung im spateren Zielnetz werden die potenziel-
len Routen des Zielnetzes, die vor Ort befahren werden, moéglichst nah entlang der Wunschlinien gelegt
(vgl. Abbildung 11). Gleichzeitig orientiert sich die Umlegung der Routen an den bestehenden
(Rad-)Netzen, Wegeverbindungen und Planungen der Gemeinde Nonnweiler. Durch eine bestandsori-
entierte Planung kénnen vorhandene Infrastrukturen genutzt und dem Bedarf entsprechend ange-
passt werden. Der Neubau beschrankt sich auf Verbindungen, entlang derer noch kein Radverkehrs-
angebot besteht. Abweichungen des Radverkehrsnetzes vom idealisierten Wunschliniennetz entste-
hen einerseits durch Zwangspunkte wie Seen, Briicken oder Gleise, andererseits durch die Berlicksich-
tigung relevanter (Radverkehrs-)Planungen. Bei mehreren in Frage kommenden Routen nahe der
Wunschlinien werden zusatzlich Alternativrouten in das Radverkehrsnetz aufgenommen, um deren

Streckeneigenschaften und Eignung fiir das zukinftige Zielnetz basierend auf den Ergebnissen der

© INOVAPLAN GmbH Seite 11
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Netzbefahrung beurteilen zu kénnen. Das ca. 73 km lange Zielnetz wurde iterativ mit der Gemeinde-
verwaltung abgestimmt und auf zudem auf Integration der Wunschverbindungen aus der Bevolkerung

gepriift.

Zielnetz Alltag

[ Gemarkungsgrenze

Kategorisierung
== Hauptverbindungen

= Erganzung/Alternative
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Abbildung 11 Abgestimmtes Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Wahrend das landesweite Radverkehrsnetz des LfS auf eine durchgangige, iberregionale Radverkehrs-
verbindung mit Fokus auf die zentralen Orte im gesamten Saarland zielt, liegt der Fokus beim vorlie-
genden kommunalen Radverkehrskonzept der Gemeinde Nonnweiler auf der kleinrdumigen Verbin-
dung mit den umliegenden Kommunen sowie den innergemeindlichen Quellen und Zielen. Das kom-
munale Radverkehrskonzept baut auf der parallelen Konzeption des landesweiten Netzes auf und ist
demnach als Erganzung zum entstehenden landesweiten Radverkehrsnetz des LfS zu verstehen. Dem-
zufolge sind die Routen des kommunalen Netzes der Gemeinde Nonnweiler deutlich kleinraumiger
und dichter. Einige der Routen sind auch als bereits gut nutzbare Alternative zu den teilweise vom LfS

langfristig geplanten Radwege entlang der klassifizierten Strallen zu betrachten.

Im Vordergrund des Zielnetzes steht eine sichere, gut ausgebaute und ganzjdhrig befahrbare Infra-
struktur. Daher werden nur bestehende Routen des Freizeitradverkehrs mit Bedeutung fiir den All-
tagsradverkehr bericksichtigt. Weitere Abschnitte des Freizeitradverkehrs wie zum Beispiel Fernrad-
wanderwege werden nachrichtlich in das Zielnetz aufgenommen, sind allerdings nicht Bestandteil der

spateren Malnahmenentwicklung im Sinne eines Alltagsradverkehrskonzepts.

© INOVAPLAN GmbH Seite 12
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3.3 Bestands- und Mangelanalyse

Als Basis fiir eine den Bedirfnissen der Radfahrenden entsprechende MaRnahmenentwicklung wurde
zunachst eine Bestands- und Mangelanalyse durchgefiihrt. Hierfiir wurden im Rahmen einer Netzbe-
fahrung verschiedene Streckencharakteristika der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur entlang des
entwickelten Zielnetzes untersucht (vgl. Kapitel 3.3.1) sowie Starken und Schwachen im vorhandenen
Radverkehrsangebot identifiziert (vgl. Kapitel 3.3.2). Eine Unfallanalyse der polizeilichen erfassten Un-
falle mit Radbeteiligung und Personenschaden erlaubt ergdanzend erste Einschatzungen zur Verkehrs-
sicherheit (vgl. Kapitel 3.3.3).

3.3.1 Netzbefahrung

Als Grundlage der MaBnahmenvorschldage wurde im April und Mai 2022 ein Teil des Zielnetzes
(ca. 57 km) mit dem Fahrrad befahren. Ergdnzt wurden die hierbei erhobenen Daten durch die Erhe-
bungsdaten der parallel laufenden Konzeption des saarlandweiten Radverkehrsnetzes, sodass fir die

gesamten 73 km des Zielnetzes Bestandsdaten zur Verfligung standen.

Methodisches Vorgehen

Die Erfassung von abgestimmten Streckeneigenschaften des Befahrungsnetzes erfolgte durch ein ge-
schultes Erhebungsteam der INOVAPLAN digital und georeferenziert per App mittels Fragebogen (vgl.
Abbildung 12). Die Georeferenzierung ermoglichte eine genaue Verortung und Zuordnung der erfass-
ten Informationen zur Infrastruktur in einer GIS-Datenbank. Die Datenbank mit den Befahrungsdaten
wurde so aufbereitet, dass die Gemeinde Nonnweiler die erhobenen Daten bei Bedarf ergédnzen oder
weitere Bestandsanalysen durchfiihren und die Netzentwicklung aktualisieren kann. Durch den Frage-
bogen wurden die notwendigen Streckeneigenschaften gezielt abgefragt. Erganzt wurden die quanti-
tativen Erhebungsdaten des Fragebogens mit einer automatisierten Fotodokumentation aus Perspek-

tive der Radfahrenden.
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Abbildung 12 Erhebungsapp/-technik Netzbefahrung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Tabelle 1 zeigt die erhobenen Kategorien und Streckeneigenschaften der Netzbefahrung.

Streckenabschnitt Knotenpunkt Ubergang innerorts-auBerorts

Flihrungsform Knotentyp Eigenschaften

Fahrbahnbelag Furtmarkierung Beschilderung

Wegbreite Querungseindruck Verstandlichkeit
Sicherheitstrennstreifen
Verkehrssicherheit Beleuchtung Parken Kfz

Befahrbarkeit Hindernisse/Gefahrenstellen Offentliche Radabstellanlagen
Tabelle 1 Erhobene Streckeneigenschaften der Netzbefahrung

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Als Resultat der Netzbefahrung wurden neben Informationen fiir die spatere Mallnahmenentwicklung
auch erforderliche Problemstellen/SofortmaRnahmen wie beispielsweise Schlaglocher oder nicht fahr-

radfreundlich gestaltete Poller und Umlaufsperren identifiziert.

3.3.2 Bestand Radverkehrsangebot

Die Ergebnisse der Bestands- und Mangelanalyse, aus denen sich der notwendige Handlungsbedarf fiir
das Zielnetz ergibt, flieRen in die spatere MaBnahmenentwicklung (vgl. Kapitel 4) ein und kénnen zu-
dem der GIS-Datenbank in Anlage 5 entnommen werden. Nachfolgend werden der Bestand des Rad-

verkehrsangebots sowie beispielhaft einige charakteristische Streckeneigenschaften dargestellt.

Filhrungsform

Der GroRteil der gegenwartigen Radverkehrsfiihrung in der Gemeinde Nonnweiler findet im Kfz-Misch-
verkehr statt (58 % des Zielnetzes bzw. 42 km). Auf StraRen mit Geschwindigkeiten bis maximal

30 km/h ist eine gemeinsame Fuhrung des Rad- und Kfz-Verkehrs grundsatzlich vertraglich. Aufgrund
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der zunehmenden Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Rad- und Kfz-Verkehr ist ab 30 km/h aller-
dings eine Trennung der beiden Verkehrstrager vorzusehen, was im Bestand insbesondere entlang der
klassifizierten StraBen nur auf der L 147 zwischen Kastel und Primstal und abschnittsweise zwischen
Primstal und Theley vorzufinden ist (vgl. Abbildung 13, rechts). Entlang der L 147 sind auf vereinzelten
Abschnitten von insgesamt 2 km Lange auch Radfahrstreifen zu finden (3 % des Zielnetzes bzw. 2 km).
Die restlichen Flihrungsformen entlang des Zielnetzes sind Wirtschaftswege (20 % des Zielnetzes bzw.
14 km), Radwege (12 % des Zielnetzes bzw. 8 km) oder gemeinsame Geh- und Radwege (6 % des Ziel-

netzes bzw. 4 km), die abseits vom flieRenden Kfz-Verkehr verlaufen.

Positiv hervorzuheben ist der Bahnradweg Sankt Wendeler Land, der eine vom Kfz-Verkehr getrennte
und attraktive Radverkehrsverbindung im Griinen darstellt. Der Bahnradweg Sankt Wendeler Land,
der voraussichtlich im Frihjahr 2023 er6ffnet wird, flihrt kiinftig auf einer 30 km langen Verbindung
von Freisen (iber Nohfelden bis nach Nonnweiler. Uber die Halfte des Bahnradwegs verlduft durch die
Gemeinde Nonnweiler. Basierend auf seinen Ausbaustandards hinsichtlich Oberflachenbeschaffenheit
und Wegbreite bietet der Bahnradweg Sankt Wendeler Land nicht nur eine attraktive Radverkehrsver-

bindung fiir den Freizeit-, sondern auch den Alltagsradverkehr.

Des Weiteren positiv hervorzuheben ist die Radverkehrsfiihrung entlang der L 147 zwischen den Orts-
teilen Kastel und Primstal, auf der der Radverkehr gemeinsam mit dem FuBverkehr gefiihrt wird. Die
verstandlich gestalteten Uberginge zwischen der Radverkehrsfiihrung im Seitenraum und im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn und die Rotfarbung der Radverkehrsfurten in Einmiindungsbereichen bieten

eine sichere Radverkehrsverbindung (vgl. Abbildung 13, links)

© INOVAPLAN GmbH @ INOVAPLAN.GmbH

Abbildung 13 Positivbeispiel Radverkehrsfithrung entlang der L 147 zwischen Primstal und Kastel (links);
L 148 ohne Radverkehrsinfrastruktur (rechts)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Belag

Aufgrund der lGberwiegenden Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr stellt
der vorwiegende Belag im Zielnetz der Gemeinde Nonnweiler Asphalt und somit einen hohen Standard
dar (86 % des Zielnetzes bzw. 63 km). Auf den Teilabschnitten, auf denen der Radverkehr auf Wirt-
schaftswegen oder Freizeitwegen geflihrt wird, sind neben Asphalt wassergebundene Decken zu fin-
den (9 % des Zielnetzes bzw. 6 km). Die etwa 0,6 km lange Verbindung parallel zur L 149 in Verlange-
rung zur Strale Am Zoll nérdlich von Nonnweiler weist zudem Teilabschnitte mit unbefestigten Wald-

/Wiesenwege auf (vgl. Abbildung 14, links).

© INOVAPLAN.-GmbH - Jll*

Abbildung 14 Wald-/Wiesenweg parallel zur L 149 nérdlich von Nonnweiler (links); Schlagloch Brauns-
hausener StraBe (Schwarzenbach — Bosen) (rechts)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Belagsschaden wie Schlaglocher, Blow-Ups oder Wurzelschdaden beeinflussen den Fahrtkomfort und
beeintrachtigen die Verkehrssicherheit der Radfahrenden. Im Rahmen der Netzerhebung wurden ins-
gesamt sechs Gefahrenstellen bzw. Teilabschnitte erhoben, auf denen die Befahrbarkeit infolge von

Belagsschaden beeintrachtigt ist (vgl. Abbildung 14, rechts).

Gefahrenstellen

Neben Mangeln in der Oberflaichenbeschaffenheit konnen weitere Gefahren und Hindernisse, wie
nicht fahrradfreundlich gestaltete Poller, Umlaufschranken oder pl6tzlich endende Radwege auf dem
Radverkehrsnetz die Verkehrssicherheit der Radfahrenden beeintrachtigen. Im Rahmen der Netzbe-
fahrung wurden sowohl bestandige Gefahrenstellen aufgenommen als auch subjektive Eindriicke er-

hoben, die eine erste Einschatzung zur Qualitat der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur geben.

* Sicherheit Ubergang innerorts-auBerorts: In Abhingigkeit der vorhandenen Querungshilfen und
Sichtbeziehungen

= Sicherheit Knotenpunkte: In Abhangigkeit der vorherrschenden Sichtbeziehungen

= Sicherheit Strecken: In Abhdngigkeit vom subjektiven Sicherheitsgefiihl zum Zeitpunkt der Befah-

rung
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In Nonnweiler wurden insgesamt 16 Gefahrenstellen und 12 Punkte bzw. Streckenabschnitte mit ge-
ringem Sicherheitsgefiihl erfasst (vgl. Abbildung 15). Diese stellen potenzielle Sofortmafnahmen fir
die Gemeinde Nonnweiler dar und werden in der ndheren Betrachtung der neuralgischen Verkehrs-

punkte teilweise erneut aufgegriffen (vgl. Kapitel 4.2).

Gefahrenstellen

D Gemarkungsgrenze
Gefahrenstellen

Poller [1]
(Umlauf-)Schranke [4]
Schlagloch [6]
Starkes Gefille [1]
Radweg endet [0]
Hoher Bordstein [1]
Sonstiges [3]

444

o

4

Geringes Sicherheitsgefiihl

A Uebergang innerorts -
auRerorts [2]

£ Knotenpunkte [6]

# Streckenabschnitt [4]

© Bundesamt fur Karto-
graphie und Geodasie (2022)
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Abbildung 15 Gefahrenstellen der Netzbefahrung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Serviceinfrastruktur

Neben der Schaffung einer qualitativ hochwertigen Radverkehrsinfrastruktur stellen Serviceangebote
wie 6ffentliche Radabstellanlagen oder E-Ladestationen einen weiteren zentralen Baustein der Rad-
verkehrsférderung dar. Im Rahmen der Netzbefahrung wurde entlang des Zielnetzes eine Radabstell-
anlage im Bereich der Talsperre Nonnweiler registriert. Bike+Ride-Anlagen oder Serviceangebote wie

E-Ladestationen oder Verleihstationen sind im Gemeindegebiet Nonnweiler bisher nicht vorhanden.

3.3.3 Unfallanalyse

Als eine Teilgruppe der schwachen Verkehrsteilnehmenden gehort der Radverkehr zur vulnerablen
Gruppe des Mobilitatsgeschehens. Grundsatzlich resultieren Unfdlle mit Radbeteiligung in einem er-

hohten Verletzungsgrad, was auf die zunehmend schnelleren Geschwindigkeiten der Radfahrenden

© INOVAPLAN GmbH Seite 17
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Grundlagenermittlung und Netzentwicklung

selbst (Pedelec-Nutzung), aber auch der Unfallgegner (meistens Pkw) zurlickzufiihren ist. Die zuneh-
mende Bedeutung von elektrisch betriebenen Fahrradern macht eine sichere Gestaltung der Infra-

struktur noch wichtiger.

Ergebnis der Analyse der Unfille® mit Personenschaden und Radbeteiligung zwischen 2018 und 2020
sieben ein polizeilich erfasste Unfalle (vgl. Abbildung 16).

Unfille mit Beteiligung
Rad 2018-2020

D Gemarkungsgrenze
Unfalltyp

@ rahrunfall [1]

. Abbiegeunfall [1]

@ Einbiegen/Kreuzen [0]

Uberschreiten [0]

@ Ruhender Verkehr [1]
@ Langsverkehr [3]

@ Sonstiger Unfall [1]

Bundesamt fiir Karto-
graphie und Geodaésie (2022)

00,5 1km
-

Abbildung 16 3-Jahres-Karte polizeilich erfasster Unfdlle mit Radbeteiligung (2018-2020)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Insgesamt gab es in den vergangenen drei Jahren drei Unfalle des Unfalltyps ,,Unfall im Langsverkehr*.
Hierunter fallen Unfalle, bei denen es zu einem Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmenden in gleicher
oder entgegengesetzter Richtung kommt. Jeweils ein weiterer Unfall kann dem Unfalltyp ,,Fahrunfall”,
bei denen Unfille typischerweise ohne Fremdeinwirkung durch Kontrollverlust des Fahrzeugs verur-
sacht werden und dem Unfalltyp ,,Unfall durch ruhenden Verkehr“, bei dem es zu einem Konflikt zwi-
schen einem Fahrzeug des flieBenden Verkehrs und einem parkenden bzw. haltenden Fahrzeug
kommt, zugeordnet werden. Im Knotenpunktbereich der Autobahnzufahrt A 1 und der Ernst-Wagner-

StraRe in Braunshausen kam es 2020 zu einem , Abbiegeunfall”.

Die Konzentration von drei Unfallen mit Radbeteiligung zwischen 2018 und 2020 entlang der L 147 und

L 148 geben ein Indiz fir die Notwendigkeit einer verkehrssicheren Gestaltung der Radinfrastruktur.

3 Statistische Amter des Bundes und der Lander (2022): Unfallatlas 2018-2020

© INOVAPLAN GmbH Seite 18
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Dieser kommt insbesondere im Hinblick auf steigende Radverkehrsanteile sowie steigende Geschwin-

digkeiten durch die Motorisierung der Fahrrader eine dringliche Bedeutung zu.

3.4 Identifizierung neuralgischer Verkehrspunkte

Ein Bestandteil des Radverkehrskonzepts fir die Gemeinde Nonnweiler stellt die Identifizierung von
neuralgischen Verkehrspunkten dar, flir die exemplarische Losungsvorschlage ausgearbeitet werden
(vgl. Kapitel 4.2). Die neuralgischen Verkehrspunkte resultieren zum einen aus in der Befahrung aufge-
nommenen Gefahrenstellen und zum anderen aus dem Input der Biirgerlnnen im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung. In der Befahrung als Gefahrenstelle aufgenommene Strecken, die sich durch tbli-
che MaRnahmen des Betriebs und Unterhalts beheben lassen (beispielsweise Mangel in der Belags-
oberflache) werden hier nicht naher analysiert. Entsprechende MalRnahmen- und Handlungsempfeh-
lungen werden gesondert in Kapitel 4 aufbereitet. Es ergaben sich fiir die Gemeinde Nonnweiler ins-

gesamt 58 potenzielle neuralgische Verkehrspunkte.

Bei der Auswahl der neuralgischen Verkehrspunkte, fir die exemplarische Losungsvorschlage ausge-
arbeitet werden, wurde zudem darauf geachtet, Punkte aus unterschiedlichen Kategorien zu untersu-
chen. Dies ermoglicht der Gemeinde, die empfohlenen Losungsvorschlage selbststandig auf weitere

Punkte der gleichen Kategorie zu ibertragen. Folgende finf Kategorien wurden ausgewahlt:

=  Ergebnisse Unfallanalyse mit Radbeteiligung (2018-2020)

= Erhebungsdaten: Gefahrenstellen

= Erhebungsdaten: Knotenpunkte mit geringem Sicherheitsgefiihl (subjektiv)

* Erhebungsdaten: Ubergangspunkte mit geringem Sicherheitsgefiihl (subjektiv)

=  Erhebungsdaten: Streckenabschnitte mit geringem Sicherheitsgefiihl (subjektiv)

In Abstimmung mit der Gemeinde Nonnweiler wurden insgesamt sieben neuralgische Verkehrspunkte

identifiziert (vgl. Abbildung 17 und Tabelle 2).
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Abbildung 17 Neuralgische Verkehrspunkte
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Unfall- Gefahren- | Knoten- Strecken-

analyse stelle punkt abschnitt

01 Trierer StraRe/Auensbach X
02 ' Am Hammerberg X
03 | HochwaldstraRe/RingwallstraRe X
04 |Braunshausener StralRe X
05 L329/In der MeR X
06 | L147/Auf der Schmelz/Im Brihl X
07 Mettnicher/Tholeyer StralRe X
Tabelle 2 Ubersicht neuralgische Verkehrspunkte

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Eine detaillierte Beschreibung der neuralgischen Verkehrspunkte sowie Losungsmoglichkeiten zur Ent-

scharfung sind Teil der MaRnahmenentwicklung (vgl. Kapitel 4.2) und in der Anlage 2 enthalten.
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3.5 2Zwischenfazit

Die Inhalte der Grundlagenermittlung und der Netzentwicklung lassen sich zu den zentralen Aussagen

zusammenfassen:

= Stark landliche Raumstruktur mit groen Wald-, sonstigen Griin- und landwirtschaftlich genutzten
Flachen.

= Natlrliche Barrieren ausgehend von Flusszuldufen in Richtung Schmelz und vom Stausee Nonn-
weiler, kinstliche Barrieren mit starker Trennwirkung ausgehend von A 62 und A 1, die das Ge-
meindegebiet in Ost-West- bzw. Nord-Siid-Richtung durchlaufen.

= Bevolkerungsschwerpunkte (> 1.000 Einwohnende) in den Ortsteilen Primstal, Otzenhausen, Kas-
tel und Nonnweiler mit relevanten Quellen und Zielen wie Bildungseinrichtungen, Einkaufsgele-
genheiten und Gastronomie.

= 73 km langes Zielnetz bestehend aus libergeordneten Routen des landesweiten Radverkehrsnet-
zes des LfS und kleinrdumigen Verdichtungen des kommunalen Radverkehrsnetzes Nonnweilers.

= GroRteil der Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr (ca. 60 % des Zielnetzes)
insbesondere bei den Ortsdurchfahrten innerhalb der Ortsteile und auBerorts entlang von klassifi-
zierten StraRen mit hohen Geschwindigkeiten.

= Attraktive Radverkehrsverbindungen im Griinen durch Bahnradweg Sankt Wendeler Land und
mehreren freizeitorientierten Themenrouten wie dem Saarland-Radweg oder Primstal-Radweg.

= |dentifizierung von sieben neuralgischen Verkehrspunkten: vier Knotenpunkte/Einmindungen, ein

Streckenabschnitt, ein Ubergang innerorts/auRerorts, eine Gefahrenstelle.
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4 Radverkehrs- und Mallnahmenkonzept

Malnahmen zur gesamthaften Radverkehrsférderung missen den ganzen Weg der Verkehrsteilneh-
menden berlicksichtigen (vgl. Abbildung 18). Am Start sollte der Zugang zum Fahrrad einfach moglich
sein. Zudem sollten kommunikative Mittel dazu beitragen, dass das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel
aufgefasst wird und die Motivation so gesteigert wird, dass das Fahrrad nicht nur zu Freizeitzwecken
genutzt wird. Der Abschnitt zwischen Start und Ziel sollte Gber ein durchgangiges Radverkehrsnetz
flhren, das sicher und komfortabel das ganze Jahr iber befahrbar ist und darlber hinaus eine weg-
weisende Beschilderung fir den Radverkehr aufweist. Fiir die Forderung intermodalen Mobilitatsver-
haltens, also der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel auf einem Weg, bedarf es unterwegs Umstei-
gemoglichkeiten, an denen entweder ein Fahrrad sicher geparkt und ein anderes Verkehrsmittel flr
den weiteren Weg genutzt werden kann oder an denen das Ausleihen eines Fahrrads nach dem Nutzen
eines anderen Verkehrsmittels moglich ist. Am Ziel selbst sollte den Nutzenden ein sicheres Fahrrad-
parken moglich sein und dies auch bereits vor dem Start bekannt sein. Sicheres Fahrradparken bedeu-
tet, dass das Fahrrad vor Umfallen, Diebstahl, Vandalismus oder Witterung geschiitzt wird. Dies gilt
auch fiur Fahrradparken an intermodalen Verkniipfungspunkten, an denen verschiedene Verkehrsmit-

tel fir verschiedene Wege genutzt werden kdnnen, wie zum Beispiel Mobilitdtsstationen.

ﬁ ¢ []

N

N
9 )
anns®

Vor dem Start Unterwegs Am Ziel
= Einfacher Zugang zum Fahr- = Sicheres & komfortables = Fahrradparken direkt am
rad Radverkehrsnetz Ziel mit Schutz vor Diebstahl
= Informationen zum Radver- = RegelmaRiger Betrieb der und Witterung
kehrsangebot Radverkehrsinfrastruktur = Pannenhilfe
= Motivation zur Fahrradnut- = Durchgéngige Wegweisung
zung = Umsteigemoglichkeiten zu

anderen Verkehrsmitteln

Abbildung 18 Ansatzpunkte fiir Radverkehrsforderung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Diesem ganzheitlichen Ansatz zu Grunde liegend, ergeben sich verschiedene Malinahmenbereiche als
Teil des Radverkehrskonzepts fiir Nonnweiler (vgl. Abbildung 19). Empfehlungen zur Verortung sowie
Ausgestaltung von Radabstellanlagen werden in Kapitel 4.1 gegeben. Neuralgische Verkehrspunkte
beleuchten in Kapitel 4.2 verschiedene exemplarische Punkte im Gemeindegebiet und geben Hin-
weise, wie entsprechende Stellen radverkehrsfreundlich umgestaltet werden kdnnten. Erganzend zu
diesen punktuellen MaRnahmen werden in Kapitel 4.3 MaRnahmenvorschlage auf Basis von Qualitats-

standards fiir das entwickelte Zielnetz gegeben. Diese fiihren verschiedene Aspekte aus und geben
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Empfehlungen, welche Streckenabschnitte im Netz entsprechend der zugrundeliegenden Qualitats-

standards umzugestalten sind (beispielsweise Ausbau der Radverkehrsverbindung zwischen zwei Orts-

Malinahmenvorschlage

teilen).

*

1K

Identifizierung
neuralgischer
Verkehrspunkte

Verortung und

Ausgestaltung von
Radabstellanlagen

auf Basis von
Qualitatsstandards

Abbildung 19 MaRnahmentypen
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

4.1 MaRnahmen Radabstellanlagen

Das Fahrrad hat sich in den vergangenen Jahrzehnten vielerorts vom einfachen Fortbewegungsmittel
zum Statussymbol entwickelt. Dies wird nicht zuletzt in den steigenden Absatzzahlen von Pedelecs und
hoherwertigen Fahrradern sichtbar. Das sichere Abstellen eines Fahrrads am Zielort ist fur viele Men-
schen ein entscheidendes Kriterium, das Fahrrad zu nutzen. Ein flichendeckendes und attraktives An-
gebot an sicheren Radabstellanlagen kann demnach eine Nutzung des Fahrrads, und somit den Um-

stieg vom MIV auf den Umweltverbund, positiv beeinflussen.

4.1.1 Allgemeine Anforderungen an Radabstellanlagen

Die Moglichkeit des sicheren Abstellens hangt insbesondere von der Qualitdt der vorhanden Fahrrad-
stellplatze aber auch von den freien Kapazitdten ab. Attraktive Radabstellanlagen sind bequem, tro-
cken und ebenerdig zugénglich. Mit der Méglichkeit, das Fahrrad anzuschlieRen sowie einer Uberdach-
ung und dem damit verbundenen Schutz vor Witterung laden qualitativ hochwertige Radabstellanla-
gen dazu ein, auch hochwertige Fahrrader abzustellen. Die Beleuchtung der Anlage schitzt vor Dieb-
stahl und erhoht die soziale Sicherheit. Um einen breiten Querschnitt von Personen anzusprechen,
sollten des Weiteren die speziellen Platzanforderungen von Fahrradanhangern oder Lastenradern be-
ricksichtigt werden. Ergdnzende Serviceangebote in Zusammenhang mit Radabstellanlagen sind Lade-
moglichkeiten fir Pedelecs, Luftpumpen, Verfligbarkeit von Werkzeug sowie SchlieRfacher fur Gepack,
Helm oder Regenbekleidung. Eine Ubersicht zu unterschiedlichen Formen des Fahrradparkens sowie

allgemeine Empfehlungen zu Standort und Ausstattungsmerkmalen gibt Tabelle 3.
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Radstation Fahrrad- ELTIELE Radabstellan-  Einzelanlage
garage/-box parkhaus lage
Standort . EEIRIOE, H Bahnhofe, Schu- | Bushalte, 6ffentli-  Offentliche Ge-
. Bahnhofe men, Veranstal- . . N .
(Beispiel) len, Firmen che Gebaude baude, Geschafte
tungsorte, Hotels
Ziel- L it-/T - L it-/T -
€ Langzeitparken angzeit-/Tages angzeit-/Tages Kurzzeitparken Kurzzeitparken
gruppe parken parken
Witte-
rungs- X X X X -
schutz
Diebstahl- X X X X X
schutz
Abhdngig von C:P;?gﬁ:on
Zugang Offnungszeiten/ e Offentlich Offentlich Offentlich
(Langzeit-/Kurz-
Personal "
zeitticket)
oo Garage: hoch . .
Hoch Box: mittel Hoch Mittel Gering
. Optional: Reparaturstation, Luft- Optional: Luft-
Reparaturservice, umpe, Ladestation, Trinkwasser, In- umpe, Ladesta- -
Wartung, Verleih pump ! ’ ! p F12
formationen tion
Beispiele
Radstation -

Tabelle 3 Ubersicht Fahrradparken
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

4.1.2 MaRnahmenempfehlungen fiir Nonnweiler

Grundlage fiir die Verortung weiterer Radabstellanlagen fiir Nonnweiler stellen die bereits ermittelten,
bedeutenden Quellen und Ziele wie das Rathaus, Schulen oder Veranstaltungsorte dar (vgl. Kapitel
3.1.3). Erganzend dazu hatten die Biirgerinnen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung die Méglich-
keit weitere Standorte filir Radabstellanlagen zu nennen. Neben den bereits bestehenden Radabstell-
anlagen an der Talsperre Nonnweiler werden im Gemeindegebiet Nonnweiler folgende Standorte

empfohlen (vgl. Abbildung 20 und Tabelle 4).
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Radabstellanlagen

[ Gemarkungsgrenze
—— Zielnetz Radverkehr
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Radabstellanlagen
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Abbildung 20 Standorte Radabstellanlagen (Bestand und Empfehlung)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Beschreibung E
L

Bierfeld Biirgerhaus X
H Braunshausen Freizeitzentrum Petersberg X
H Braunshausen Bilirgerhaus X
u Braunshausen Peterberghalle X
H Kastel Dorfplatz/Castellum X
H Nonnweiler Dorfplatz X X
/A Nonnweiler Hallenbad X X Servicestation
H Nonnweiler Bahnhof X
H Nonnweiler Tennisplatz X
g[l} Nonnweiler Kurhalle X
Nonnweiler Grundschule X
¥4 Otzenhausen Gewerbepark Miinzbachtal ggf. Radbox X
k¥ Otzenhausen Einkaufszentrum X
Otzenhausen Sportplatz/Keltenklause X
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Otzenhausen Hunnenringhalle X
Primstal Ringwallschule/Feuerwehr X
Primstal Schwimmbad X
Primstal Bushalt HohlstralRe ggf. Radbox
Schwarzenbach Sportplatz X
m Sitzerath Benkelberghalle X
Sitzerath Dorfplatz X
Tabelle 4 Empfehlung Radabstellanlagen

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
In topographisch bewegten Gebieten wie dem Landkreis St. Wendel tragen Pedelecs maligeblich zur
haufigeren Nutzung des Fahrrads auch auf langeren Distanzen bei. Daher sind Lademdoglichkeiten als
Teil der Ausstattung von Radabstellanlagen mitzudenken. Aufgrund der Ladedauer sind die Lademog-
lichkeiten an denjenigen Standorten sinnvoll, an denen Ublicherweise ein langerer Aufenthalt erfolgt,
wie beispielsweise an Arbeitsplatzen oder Freizeitangeboten. An Standorten, die sowohl vom Alltags-
radverkehr als auch dem Freizeitradverkehr genutzt werden, wie beispielsweise am Hallenbad, ergan-
zen aus Sicht der Bevolkerung Reparaturstationen rund um die Radabstellanlage das Serviceangebot.
Um auch auf dem Geldande von Unternehmen, die als Arbeitgebende wichtige Ziele im Alltag sind,
Radabstellanlagen zu etablieren, sollte Nonnweiler an gréBere Unternehmen herantreten und ggf. mit

Anreizen flr betriebliche Radverkehrsférderung unterstiitzen.

4.2 MaRnahmen neuralgische Verkehrspunkte

Weiteres Ergebnis des Radverkehrskonzepts sind Lésungsvorschldge zur Entscharfung der identifizier-
ten neuralgischen Verkehrspunkte in Nonnweiler (vgl. Kapitel 3.4). Hierbei werden die identifizierten
Punkte zundchst dediziert betrachtet und dokumentiert. Aus der Problematik heraus werden, wo mog-
lich, Musterlésungen zur Umgestaltung vorgeschlagen. Diese basieren auf verfligbaren Planungsunter-
lagen des Landes Hessen® oder Baden-Wiirttemberg® und geben brancheniibliche und richtlinienkon-
forme Gestaltungsvorschlage fiir entsprechende Problemstellen. Sofern keine entsprechende Muster-
|6sung fur die Problematik vorhanden ist, wird der Losungsvorschlag alternativ in Form von einer Prin-

zipskizze dargestellt. Dabei werden unter Berlicksichtigung lokaler Gegebenheiten erganzende Hin-

Radnetz Hessen (2020): Qualitatsstandards und Musterlésungen. Abrufbar unter: https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uplo-
ads/2021/05/Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_2te_Auflage_inkl_Ergaenzungen_2021-05-05.pdf

5 RadKULTUR Baden-Wiirttemberg (2017): Musterldsungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wiirttemberg. Abrufbar unter:
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/Downloads/Musterloesungen_RadNETZ.pdf
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weise zur weiteren Planung und Umsetzung formuliert. Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und Lo-
sungsvorschlage werden fir jeden neuralgischen Verkehrspunkt in Form eines Steckbriefes aufbereitet

und sind Anlage 4 zu entnehmen.

Abbildung 21 zeigt beispielhaft einen derartigen Steckbrief sowie die einzelnen Abschnitte mit folgen-

den Informationen:

= Allgemeine Informationen zum neuralgischen Verkehrspunkt

= Ergebnisse Bestandsanalyse mit Angaben zu Fiihrungsformen, Foto der Vor-Ort-Befahrung sowie
einer Beschreibung der Problemstellung

= Textuelle Beschreibung der empfohlenen MalRnahmen zur Entscharfung

= Nennung der Baulasttragerschaft

Musterlosung/Prinzipskizze/Best-Practice-Beispiele

Musterlosung/Prinzipskizze

02: Am

Vorschlag bergauf
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Best-Practice-Beispiel

(2020): Musterblatt RV-5

Rheinstetten
Fiihrungsform = Mischverkehr i Igi k k
I Entlang der L 147/Am Hammerberg besteht
Bel Aspahlt/Bet:
== pehit/Beton Steigung bzw. Gefélle. Durch die bestehende
Kfz-Geschw. 50 km/h Top phie ist die Geschwindigkeitsdifferenz
DTV* 4.900 Kf2/24h zwischen dem Rad- und Kfz-Verkehr bergauf

Beleuchtung

Ist vorhanden

| groRer als auf ebener Flache und die Fiithrung im
Mischverkehr somit kritisch.

Empfohlene MaRnahmen

MaRnahmen

Planungshinweise

Zustindigkeit

Abbildung 21

Bergauf: Einrichtung von Schutzstreifen.
Bergab: Einrichtung einer Piktogrammkette.

Der Schutzstreifen ist so breit wie moglich anzulegen, um die langsame
und ausschwenkende Fahrt des Radverkehrs zu berticksichtigen.
Empfohlen wird eine Schutzstreifenbreite von 2,00 m, mindestens 1,50 m.
Piktogrammketten erhShen die Sichtbarkeit und Akzeptanz des
Radverkehrs auf der Fahrbahn.

Rad-Piktogramme werden am rechten Fahrbahnrand auf der StraRe
markiert.

| Bemerkungen
Exemplarischer Ergebnissteckbrief neuralgischer Verkehrspunkt
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Gemeinde Nonnweiler

von Piktogrammketten Teil der ERA-Novelle

Wie bereits in Kapitel 3.4 dargestellt, wurden die ausgearbeiteten neuralgischen Verkehrspunkte so
gewahlt, dass sie die unterschiedlichen Kategorien abdecken. Die empfohlenen MalRnahmen dienen
somit als Hilfestellung fir die Gemeinde bei der Umsetzung von Problemstellen mit dhnlichen Rah-

menbedingungen.
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4.3 MaRnahmenvorschlage fiir das Zielnetz auf Basis von Qualitatsstandards

Neben punktuellen MalRnahmen in Form von Radabstellanlagen und der Entscharfung neuralgischer
Verkehrspunkte stellen streckenbezogene MaRnahmenvorschldage zur Realisierung des zukiinftigen

Radverkehrsnetzes die dritte groRe Sdule des Radverkehrskonzepts.

4.3.1 Allgemeine Anforderungen an Radverkehrsinfrastruktur

Die Routen des Zielnetzes stellen das zukiinftige Alltagsradverkehrsnetz fir die Gemeinde Nonnweiler
dar und sollen dementsprechend ein sicheres und attraktives Angebot fiir den Radverkehr ermdéglichen
und gleichzeitig verdeutlichen, dass diese Strecken wichtig fiir den Radverkehr sind. Dies bedeutet,
dass die Radverkehrsinfrastruktur ausreichende Breiten aufweisen soll, um den Radverkehr zu biindeln
und beispielsweise Uberholvorginge zu erméglichen. Bei einer gemeinsamen Nutzung mit weiteren
Verkehrsteilnehmenden soll die Bedeutung fiir den Radverkehr zudem auch durch verkehrsrechtliche
Malnahmen hervorgehoben werden. Zur konkreten Umsetzung einer Radverkehrsfiihrung vor Ort er-
geben sich im Regelfall verschiedene mogliche Flihrungsformen. Gemals den ERA 2010 hangt die ge-
eignete FUhrungsform fiir den Radverkehr im Wesentlichen von der Kfz-Verkehrsstarke in der werk-
taglichen Spitzenstunde und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, aber auch vom vorherrschenden
Schwerverkehrsanteil und der angrenzenden Nutzung, ab. Fir jeden Streckenabschnitt ist daher sepa-
rat zu prifen, welche Fihrungsform in Abhangigkeit der verkehrlichen und straBenraumlichen Rand-
bedingungen besonders zweckmaRig ist. Die bevorzugte Fiihrungsform und der notwendige Hand-
lungsbedarf stehen in engem Zusammenhang mit der Breite der Radverkehrsanlage und sind in Ab-
hangigkeit zueinander zu bericksichtigen. Lésungen, die lediglich Mindestanforderungen kombinie-
ren, sind im Sinne einer ganzheitlichen Radverkehrsforderung zu vermeiden. Ergdnzend zur Art der
Fihrung spielen Belag und Oberflachenbeschaffenheit eine zentrale Rolle. Diese sind nicht nur fiir den
Fahrkomfort relevant, sondern beeinflussen zudem mafigeblich die Verkehrssicherheit. Die ERA 2010

definieren folgende Anforderungen an die Oberflachenbeschaffenheit von Radverkehrsanlagen:

= Dauerhaft ebene Oberflache mit moglichst geringem Rollwiderstand
= Hohe Griffigkeit, auch bei Nasse
= Allwettertauglichkeit (gute Entwasserungseigenschaften zur Vermeidung von Pfiitzenbildung und

aufspritzendem Schmutz, Vermeidung von Staubbildung, gute Raumbarkeit von Schnee)

Weitere allgemeine Hinweise zu Anforderungen an Radverkehrsanlagen, zugrundeliegende Qualitats-
standards, mogliche Fiihrungsformen sowie damit verbundene Planungsregularien finden sich in An-

lage 3.

4.3.2 MaBnahmenempfehlungen fiir Nonnweiler

Bisher entsprechen nicht alle Bereiche des Zielnetzes den Anforderungen an eine gute Radverkehrsin-

frastruktur (vgl. Kapitel 3.3), sodass sich entsprechende Handlungsempfehlungen zur Umsetzung eines
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bestmdoglichen attraktiven Zielnetzes ergeben. Die notwendigen Anforderungen ergeben sich hierbei
aus zugrundeliegenden Qualitatsstandards, die abhangig von einer Filhrung innerorts oder auBerorts
sowie aufgrund von Verkehrsstarken der entsprechenden StraBen zugrunde gelegt werden (vgl. Anlage
3).

Fir die MaRnahmenentwicklung/Handlungsempfehlungen wurde das Netz in einzelne Streckenab-
schnitte mit jeweils einheitlichen Bedingungen fiir den Radverkehr im Bestand unterteilt. Fir jeden
Streckenabschnitt wurden die erforderlichen MalRnahmen (wie Verbesserung der Belagsqualitdt oder
Markierungsarbeiten) mittels Daten aus der Erhebung und Luftbild Gberprift. Die Informationen wur-
den georeferenziert und tabellarisch aufbereitet. Als Ergebnisdokumentation steht eine
GIS-Datenbank zur Verfiigung, die kleinteilig alle 167 Abschnitte mit den Ergebnissen der Bestandser-
hebung sowie vorgeschlagenen MaRnahmen dokumentiert. Diese wird als Basis empfohlen, um in der
Umsetzungsphase von Streckenabschnitten weitere Details nachzuprifen. Die GIS-Datenbank kann
auch als Excel-Tabelle mit den entsprechenden Streckenattributen exportiert werden, sodass Details
auch ohne GIS-Anwendung Uberpriift werden kénnen. Zur Erreichung eines Radnetzes, das den An-
sprichen des Alltagsradverkehrs genligt und ein zligiges, komfortables Befahren ermdglicht, sind un-

terschiedliche Arten notwendiger MaRnahmen erforderlich (vgl. Abbildung 22).

Zielnetz Alltag
D Gemarkungsgrenze
MaBnahmen

Neubau Radweg

Beibehalt
Fuhrungsform

=== Schutzstreifen
" Temporeduzierung

© Bundesamt fiir Karto-
graphie und Geodasie (2022)

00,5 1km
-

Abbildung 22 MafBnahmen Radverkehrsnetz
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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An vielen Strecken (50 km, 69 % des Zielnetzes) besteht kein grundsatzlicher Anderungsbedarf an der
Flihrungsform (griine Strecken), dennoch kdnnen diese Strecken weiter verbessert werden. Einerseits
kénnen hier durch bauliche Verbesserungen wie Belagserneuerungen oder langfristige Wegeverbrei-
terungen qualitativ hochwertigere Abschnitte entstehen. Andererseits konnen bei diesen Strecken ab-
schnittsweise auch ohne bauliche Veranderungen Verbesserungen erzielt werden. Dazu gehéren bei-
spielsweise die empfohlenen Markierungen von Piktogrammketten, die Einrichtung von Sicherheits-
trennstreifen oder aulerorts reflektierende Markierungen zur sicheren Nutzung bei Dunkelheit.
Ebenso ist die Bedeutung als wichtige Radachse bei Winterdienst oder Baustellen in diesen Bereichen
zu bericksichtigen. Weiterhin umfasst das Zielnetzes Strecken, an denen der Radverkehr aktuell im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird, dies aufgrund der Kfz-Verkehrsstarken oder der To-
pographie jedoch nicht vertraglich ist. Hier wird eine bauliche Separation (orangene Strecken, 13 %
des Zielnetzes bzw. 10 km) oder in beengten Innerortsbereichen auch eine Markierungslésung in Form
von Schutzstreifen (pinke Strecken, 8 % des Zielnetzes bzw. 6 km) empfohlen. Um den Mischverkehr
vertraglicher zu gestalten ist das Herabsetzen der Hochstgeschwindigkeit eine empfohlene Manahme
(blaue Strecken, 10 % des Zielnetzes bzw. 7 km). Hierbei sind allerdings im Einzelfall jeweils die recht-

lichen Anordnungsvoraussetzungen zu prifen.

Der lGiberwiegende Teil des Zielnetzes (42 km, 57%) in Nonnweiler liegt dabei in der baulichen Verant-
wortung der Gemeinde. Die restlichen Abschnitte des Zielnetzes (32 km, 43 %) obliegen der Baulast
des Landes. Hier wird empfohlen, bei entsprechenden MaRnahmen moglichst friihzeitig eine intensive

Abstimmung mit dem LfS zu suchen.

Nachfolgend werden fiir die unterschiedenen MaRnahmenkategorien jeweils exemplarisch einige Ab-

schnitte und die zugehorigen MalRnahmen erldutert. Die Dokumentation aller 167 Abschnitte und der

zugehorigen Handlungsempfehlungen befindet sich in Anlage 5.

MaRnahmenkategorie griin: Beibehalt der Fithrungsform

Abschnitte 13038-13040: Ortsdurchfahrt der
L 147 in Otzenhausen in Richtung Neuhitten.
Der Radverkehr wird derzeit im Mischverkehr
bei Tempo 50 gefiihrt, nur im Bereich der Schule
gilt zeitlich begrenzt 30 km/h, dies ist bei einem
DTV von 1.100 Fahrzeugen/24 h grundsatzlich
vertraglich. Um dennoch die Sichtbarkeit des

Radverkehrs im Straenraum zu erhdéhen und

' : damit auch die Verkehrssicherheit der Radfah-

: : renden zu starken, wird die Markierung einer
Abbildung 23 RingwallstraBe (L 147)

(Quelle: INOVAPLAN GmbH) Piktogrammkette empfohlen.
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MaRnahmenkategorie orange: Trennung Kfz/Rad: Neubau Radweg

Verb. Mihlfeld — Krettnich
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Abbildung 24

Abschnitte 13116-13117: Zwischen Miuhlthal
und dem Waderner Ortsteil Krettnich wird der
Radverkehr entlang der L 148 im Mischverkehr
gefihrt. Aufgrund des Gefdahrdungspotenzials
fir den Radverkehr bei einer zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von 100 km/h und einer Ver-
kehrsbelastung von 4.300 Fahrzeugen/24 h ist
ein stralRenbegleitender Radwegeneubau erfor-
derlich.

MaRnahmenkategorie pink: Trennung Kfz/Markierungslésung

Abbildung 25

Ortsdurchfahrt Primstal (L 148)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Abschnitte 13102-13105; 13118-13121: Im
Ortsteil Primstal wird der Radverkehr in der
Ortsdurchfahrt der L148 und der L147 im
Mischverkehr gefiihrt. Bei einem DTV von
4.300 Fahrzeugen/24 h (L 148) bzw. 3.100 Fahr-
zeugen/24h (L147) und einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird die
Markierung von Schutzstreifen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit empfohlen. Alternativ ist
langfristig in Verbindung mit einer Umgestal-

tung der Ortsmitte auch die Reduzierung der zu-

ldssigen Hochstgeschwindigkeit vorstellbar.

© INOVAPLAN GmbH
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MafBnahmenkategorie blau: Mischverkehr mit Temporeduzierung

Abschnitte 13079-13081: Mit den StralRen Auf
der Fels bzw. Unter der Fels zwischen Trierer
StralRe (L 149 R) und Sportplatz mindet der
Primstalradweg in den zentralen Ortsbereich
von Nonnweiler. Die empfohlene Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit tragt zu
einer Verbesserung fiir die Fihrung des Radver-

kehrs im Mischverkehr, aber auch zur erhohten

Aufenthaltsqualitat im Wohngebiet, bei.
Abbildung 26 Auf der Fels
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

4.4 Ergianzende MaBBnahmen

Die alleinige Bereitstellung von Radverkehrsinfrastruktur (Angebot) reicht haufig nicht aus, um den
Radverkehrsanteil zu erhéhen. Neben der Schaffung einer qualitativ hochwertigen Radverkehrsinfra-
struktur stellen die Information, Kommunikation sowie erganzend dazu Serviceangebote zentrale Bau-

steine einer ganzheitlichen und konsequenten Radverkehrsférderung dar.

44.1 Weiche MaRnahmen (Information, Kommunikation und Service)

Um das Potenzial der Nachfrage auszuschdpfen und den Radverkehrsanteil langfristig zu steigern, mus-
sen die Vorteile des Radfahrens auch starker in das Bewusstsein der Birgerinnen geriickt werden. Die
Information der Biirgerlnnen lber das vorhandene Radverkehrsangebot kann dabei beispielsweise
Uber themenspezifische (Neubliirgerinnen-)Radtouren und analoge sowie digitale Fahrradplane oder
Radroutenplaner geschehen. Die Informationsvermittlung kann {ber verschiedene Plattformen wie
Zeitung, Internet, soziale Medien, Wettbewerbe oder Broschiiren erfolgen. Eine bewahrte MaRnahme,
um die Biirgerinnen Uber alternative Verkehrsmittel zum MIV zu informieren, sind kostenlose Mobili-
tatsberatungen. Neben Politik und Verwaltung kénnen Unternehmen und Betriebe malgeblich zur ak-
tiven Radverkehrsforderung beitragen. Als alltdgliche Quelle und Ziel fir zahlreiche Mitarbeitende sind
Unternehmen und Betriebe wesentliche Verkehrserzeuger. Im Rahmen eines betrieblichen Mobilitats-
managements werden unternehmensspezifisch strategische Methoden erarbeitet, mit denen sowohl
der von den Mitarbeitenden als auch bei Dienstreisen und Kundenwegen erzeugte Verkehr nachhaltig
abgewickelt werden kann. Hierunter zdhlen neben Informationsangeboten und Beratungen fiir Mitar-
beitende auch beispielsweise der Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeugflotten (Dienstfahrrader, E-

Fahrzeuge, Carsharing). Gleichzeitig fordert eine aktive Mobilitat die Gesundheit der Mitarbeitenden
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und kann sich positiv auf Krankheitstage und Fehlzeiten auswirken. Die Entscheidung fiir eine unter-
nehmerische Etablierung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements kann die Gemeinde Nonnweiler
nur bedingt beeinflussen. Allerdings kann sie in ihrer Vorbildrolle weitere Unternehmen motivieren
sowie Anreize schaffen, mit der Férderung des Radverkehrs einen positiven Beitrag zum Klimaschutz

und der Luftreinhaltung beizutragen.

Nicht zuletzt kdnnen ergdnzende Dienstleistungsangebote zu einer bequemen und komfortablen Nut-
zung des Fahrrads beitragen. Ein flaichendeckendes Serviceangebot motiviert zur Fahrradnutzung,
tragt zur Attraktivitat des Radfahrens sowie zur Steigerung der Lebensqualitat bei. Beispielhaft zu nen-
nen sind Mangelmelder, die eine schnellere Verortung und Beseitigung von Mangeln in der Infrastruk-
tur erlauben, Fahrradfahr- oder Fahrradreparaturkurse, Trinkbrunnen oder 6ffentlich zugdngliche Re-
paraturstationen. Hinzu kommen Angebote, die ein intermodales Mobilitatsverhalten der Blrgerinnen
férdern. Hierunter zihlen ausreichend attraktive Abstellanlagen oder Fahrradparkhduser am Ubergang

zum OPNV oder die Méglichkeit der Fahrradmitnahme im OPNV (vgl. Kapitel 4.1).

4.4.2 Betrieb und Unterhalt

Schlechtes Wetter schlie8t eine Fahrradnutzung grundsétzlich nicht aus. Insbesondere fir den Alltags-
radverkehr ist eine ganzjahrige Befahrbarkeit auch bei Dunkelheit ein entscheidendes Kriterium fir die
Fahrradnutzung. Daher sind fiir eine ganzjahrige Befahrbarkeit des Radverkehrsnetzes alle Radver-

kehrsanlagen durch entsprechenden Betrieb und Unterhalt von Laub, Schnee und Eis freizuhalten.

Darliber hinaus sollte auch im Sommer eine Reinigung und Unterhaltung (Schaden, Baumwurzeln) der
Radinfrastruktur stattfinden. Eine Pflege des angrenzenden Bewuchses, um Sichtbeziehungen zwi-
schen den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden sicherzustellen, ebenso wie eine Sicherstellung
einer liickenlosen Radverkehrsfiihrung bei der Errichtung von Baustellen sind beim Betrieb und Unter-
halt des Radverkehrsnetzes mitzudenken. Hierunter fallt auch die regelmaRige Wartung von ortsfester

Beleuchtung.

Die Verkehrssicherungspflicht obliegt in der Regel dem StraRenbaulasttrager. Gemall des saarlandi-
schen Strallengesetzes gehoren das Schneerdumen, Streuen bei Schnee- und Eisglatte und Beleuch-
tung nicht zu den Aufgaben der StraRenbaulast und sind daher durch die Gemeinde auszufiihren. Aus
Grinden der Verkehrssicherungspflicht besteht auf Radverkehrsanlagen grundsatzlich eine Streu-
pflicht an besonders gefdhrlichen und gleichzeitig fiir den Alltagsradverkehr bedeutenden Stellen. Bei
begrenzten Kapazitdten fiir die Schneerdumung sollte fir die winterdienstliche Betreuung die Festle-
gung eines zusammenhangenden Netzes mit den wichtigsten Radverkehrsbeziehungen erfolgen. Die
Prioritat des Rdumens und Streuens sollte sich unabhangig von der StraRenkategorie der Radverkehrs-
anlage nach der Bedeutung der Verbindung im Radverkehrsnetz richten (vgl. Kapitel 3.2.2). Alternative

Malnahmen wie eine Ausweisung der Benutzung auf eigene Gefahr sind nicht zuldssig.
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4.5 Exemplarische Kostenbetrachtungen

Weiterer Bestandteil des Radverkehrskonzepts sind exemplarische Kostenbetrachtungen. Hierbei er-
folgt die Auswahl der betrachteten MaBRnahmen anhand verschiedener Kriterien, um sowohl strecken-
hafte MalRnahmen wie Markierungen, Ausbauten und auch punktuelle MaBnahmen, beispielsweise an
den neuralgischen Verkehrspunkten, abzudecken. Die exemplarischen Kostenbetrachtungen sollen
Umsetzungskosten transparenter machen und geben je nach Gegebenheit auch Orientierung fir ver-
gleichbare MaRnahmen. Die Kosten beziehen sich dabei nur auf die Radverkehrsinfrastruktur selbst
und nicht auf weitergehende MaRnahmen wie eine Verlegung von Kanélen, die ggf. in diesem Zusam-
menhang mit erledigt werden kdnnten und aus wirtschaftlicher Sicht auch miterledigt werden sollten.
Ebenso sind Kosten fiir teilweise notwendigen Grunderwerb nicht Teil der Kostenschatzung. Die hin-

terlegten Kostensatze basieren dabei aus Projekterfahrungen dhnlicher Radverkehrskonzepte.

Kostenschatzung

Schutzstreifen L 147/L 148 (Primstal)
Abschnitt(e): 13103 — 13105; 13118 — 13121

Beidseitige Markierung von Schutzstreifen 38.580 €
Berechnung: Lange * 12 €/Ifdm
=3.215m * 12 €/Ifdm

Zusatzkosten (40 %): 15.432 €
Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung (5 %)

Landschaftsbau (5 %)

Planungskosten (20 %)

Unvorhergesehenes (Risikopauschale) (10 %)

Kosten gesamt 54.012 €

Tabelle 5 Kostenkalkulation Beispiel 1
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Kostenschatzung Kosten

Neubau Radweg L 146 (Miihifeld — Krettnich)
Abschnitt(e): 13116 — 13117

Neubau eines stralRenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radwegs 324.000 €
Berechnung: Linge * Breite * 180 €/m?
=720m * 2,50 m * 180 €/m?

Zusatzkosten (40 %): 129.600 €
Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung (5 %)

Landschaftsbau (5 %)

Planungskosten (20 %)

Unvorhergesehenes (Risikopauschale) (10 %)

Kosten gesamt 453.600 €

Tabelle 6 Kostenkalkulation Beispiel 2
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Kostenschatzung

Belagserneuerung Peterbergstrafle (Braunshausen)

Abschnitt(e): 13165

Belagserneuerung 58.750 €

Berechnung: Lange * Breite * 50 €/m?

=235m * 5,00 m * 50 €/m?

Zusatzkosten (40 %): 23.500 €

Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung (5 %)

Landschaftsbau (5 %)

Planungskosten (20 %)

Unvorhergesehenes (Risikopauschale) (10 %)

Kosten gesamt 82.250 €
Tabelle 7 Kostenkalkulation Beispiel 3

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Kostenschatzung

Ubergang am Ortseingang Braunshausener StraRe (Schwarzenbach)

Abschnitt(e): 13152 — 13153

Markierung von Sperrflachen 400 €

Berechnung: Sperrfliche * 40 €/m?

= 10,00 m? * 40 €/m?

Erganzung Radwegeein-/ausfahrt 11.050 €

Berechnung: Flache * 85 €/m?

=130,00 m? * 85 €/m?

Beschilderung 800 €

Berechnung: Anzahl Verkehrszeichen * 200 €

=4*200€

Kennzeichnung Wegefiihrung (Piktogramme) 420 €

Berechnung: Anzahl Piktogramme * 70 €

=6*70¢€

Kosten MaRnahme 12.670 €
Zusatzkosten (40 %): 5.068 €

Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung (5 %)

Landschaftsbau (5 %)

Planungskosten (20 %)

Unvorhergesehenes (Risikopauschale) (10 %)

Kosten gesamt 30.408 €
Tabelle 8 Kostenkalkulation Beispiel 4

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Kostenschatzung

Piktogrammkette RingwallstraRe (Otzenhausen)

Abschnitt(e): 13038- 13040

Markierung einer Piktogrammkette 3.990 €
Berechnung: Lange * 1/Abstand Piktogramme * 70 €

=1.415m *1/25m * 70 €

Zusatzkosten (40 %): 1.596 €
Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung (5 %)

Landschaftsbau (5 %)

Planungskosten (20 %)

Unvorhergesehenes (Risikopauschale) (10 %)

Kosten gesamt 5.586 €

Tabelle 9 Kostenkalkulation Beispiel 5
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

4.6 Fazit MaBnahmenentwicklung

Die erarbeiteten Inhalte und MalRnahmen des Radverkehrskonzepts fiir die Gemeinde Nonnweiler las-

sen sich zu den zentralen Aussagen zusammenfassen:

= Entwicklung von Radabstellanlagen an zentralen Punkten des Radverkehrsnetzes: Diese liegen vor
allem in den Zentren der Ortsteile sowie entlang des auch fir den Alltagsradverkehr bedeutsamen
Primstal-Radwegs. Beim Ausbau der Radabstellanlagen sollten neben Mindestanforderungen wie
einer guten Zuganglichkeit sowie Angebote fir verschiedenen Fahrradklassen auch weitere As-
pekte wie Witterungsschutz oder ergénzende Serviceangebote (bspw. Werkzeug, Luftpumpe etc.)
bericksichtigt werden.
= Die entwickelten MalRnahmen umfassen viele Bereiche des Netzes und werden die Gemeinden in
den kommenden Jahren in der Umsetzung begleiten. Gleichzeitig existiert in Nonnweiler bereits
an vielen Stellen Radinfrastruktur, die zwar an einigen Stellen eine Aufwertung erfahren kann, je-
doch grundsatzlich in Bezug zur Fiihrungsform akzeptabel ist. Zur Priorisierung der Umsetzungs-
dringlichkeit ist Folgendes festzuhalten:
- Fokus auf Lickenschlissen (bspw. Schutzstreifenmarkierungen), um den Radfahrenden ein
moglichst durchgéngiges Netz bieten zu kénnen.
- Umsetzung von einfachen und kostengtinstigen MaBnahmen, bspw. verkehrsrechtliche Anord-
nungen zur Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit fiir den MIV.
- Gespriche mit dem Landesbetrieb fir StraBenbau aufnehmen/intensivieren, um Projekte ent-
lang der LandesstraBen in die Umsetzung zu bringen.
- Neuralgische Punkte innerhalb des Radverkehrsnetzes verdeutlichen bekannte Problemstellen
und sollten zeitnah angegangen werden, insbesondere zum ,,Sichtbarmachen” der Umsetzung

von Ergebnissen des Radverkehrskonzepts.
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5 Zusammenfassung und Ausblick

Bisher spielt das Fahrrad in der Alltagsmobilitdt der Gemeinde Nonnweiler eine untergeordnete Rolle.
Zwar sind die Distanzen zwischen den Ortsteilen und zu den Nachbarkommunen im Rahmen der tbli-
chen Radfahrdistanzen, die Fiihrung des Radverkehrs erfolgt entlang vieler Strecken jedoch fiir den
Radverkehr oft unkomfortabel und unsicher im Mischverkehr. Dies tragt dazu bei, dass das Radfahren
bisher haufig als nicht attraktiv und eher unsicher wahrgenommen wird. Das in diesem Projekt gemein-
sam mit der Gemeinde Nonnweiler erarbeitete Radverkehrskonzept bietet hier vielféltige Moglichkei-
ten, die Qualitat des Radverkehrs in der Gemeinde in den kommenden Jahren deutlich zu starken, das
Radfahren attraktiver zu gestalten und damit auch weitere, bisher nicht radfahrende Personen dafir
zu gewinnen. Im Ergebnis verbindet das entwickelte Zielnetz alle wichtigen Punkte der Gemeinde und
darlber hinaus. Es bietet damit eine attraktive Alternative zur Fahrt mit dem Pkw und richtet sich als
qualitativ hochwertiges Radnetz an alle Altersgruppen und soll jedem das Radfahren im Alltag erleich-
tern. Der Ausbau des Radnetzes sowie begleitender punktueller MalRnahmen bietet die Chance, dass
mehr Menschen verstarkt das Rad nutzen. Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs kénnen

auch Entfernungen von 10 bis 15 km gut mit dem Rad zuriickzulegt werden.

Um diese Verbesserungen fiir den Radverkehr zu ermdoglichen, sind folgende Dinge von besonderer

Bedeutung:

= Kurz- und mittelfristige MaBnahmen: Die Verwirklichung des gesamten Zielnetzes ist ein Prozess,
der Nonnweiler in den kommenden Jahren begleiten wird und auch finanzielle Mittel erfordert.
Nichtsdestotrotz enthalt das MaRnahmenkonzept auch viele kleine MaBnahmen. Diese kénnten
bspw. durch verkehrsrechtliche Anordnungen (bspw. Hochstgeschwindigkeit Auf der Fels / Unter
der Fels im Ortskern von Nonnweiler) oder durch geringeren finanziellen Aufwand umsetzbar sein
(bspw. Markierung von Schutzstreifen in der Ortsdurchfahrt von Primstal). So kdnnte ein bedeu-
tender Teil des Netzes kurz- bis mittelfristig durch ,einfach” umzusetzende MaRnahmen eine Auf-
wertung erfahren.

= Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb fiir Stralenbau: Insbesondere die Strecken zwischen den
Ortsteilen verlaufen oft entlang von LandesstraRen. Hier kdnnen MalRnahmen aufgrund der Bau-
lasttragerschaft nur mit bzw. durch den Landesbetrieb umgesetzt werden. Ein intensiver und re-
gelmaRiger Austausch basierend auf dem Konzept sollte angestofRen bzw. fortgesetzt werden, um
auch diese MalRnahmen in die Umsetzung zu bringen.

= (Offentlichkeitsarbeit: , Tue Gutes und rede dariiber!“ —Verbesserungen fiir den Radverkehr sollten
gut und umfassend in der Offentlichkeit kommuniziert werden. Hierdurch kann die Gefahr vermie-
den werden, dass die zu adressierenden Menschen nicht oder nur unzureichend erreicht werden.
Zudem bietet eine aktive Offentlichkeitsarbeit auch die Chance, die Aktivititen der Gemeinde im

Bereich des Radverkehrs und eine Schritt-fir-Schritt-Umsetzung deutlich zu zeigen.
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=  Umsetzung der Qualitatsstandards: Insbesondere im Radverkehr spielt die Qualitat des Angebots
eine wichtige Rolle. Bei der Umsetzung sollte daher auf die vereinbarten Standards geachtet wer-
den. Auch wenn diese aus planerischen Griinden nicht immer zu 100 % umgesetzt werden kénnen,
sollten ambitionierte Planungen im Sinne der Radfahrenden angegangen werden, um moglichst
Uberall ein einheitliches, qualitativ hochwertiges und wiedererkennbares Netz herzustellen.

= Ganzheitliches Netzentwicklung: Die Entwicklung einzelner Abschnitte ist wichtig und sollte zeit-
nah angegangen werden. Nichtsdestotrotz sollte der Fokus jedoch bereits zu Beginn auch auf den
Netzgedanken sowie auf begleitende MaRnahmen gelenkt werden. Hierbei gilt es weitere Aspekte
wie eine einheitliche Wegweisung oder Abstellanlagen zu beriicksichtigen und auch Themen wie
Laubkehren, Winterdienst, Ahndung von Falschparkenden und Baustellenmanagement fiir eine
bestmogliche und ganzjahrige Nutzung mit den notwendigen Akteuren abzustimmen.

Insgesamt bietet das in diesem Projekt erarbeitete Radverkehrskonzept und die damit verbundenen

MalBnahmen eine sehr gute Basis, den Radverkehr in Nonnweiler nachhaltig zu verbessern und durch

eine konsequente Umsetzung eine wichtige Basis fir die Entwicklung der kommenden Jahre und Jahr-

zehnte zu legen.
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6 Anlagenband

* Anlage 1 - Fotoprotokoll Offentlichkeitsbeteiligung
= Anlage 2 — MaRnahmensteckbriefe neuralgische Verkehrspunkte
= Anlage 3 — FUhrungsformen des Radverkehrs - Qualitdtsstandards und Anwendungsbereiche
= Anlage 4 — Kartenmaterial hochauflésend in DIN A2
- 4.01 Zielnetz
- 4.02 Radabstellanlagen
- 4.03 Neuralgische Verkehrspunkte

- 4.04 MalBnahmenempfehlungen Zielnetz

= Anlage 5 — GIS-Datenbank inkl. Codeplan
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