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VERMERK
Koblenz, den 22.02.2023
von: Markus Werhan (VERTEC GmbH)
Betr. Gemeinde Nonnweiler, Wohnbebauung "Zum Dollberg 22a" in Otzenhau-

sen; Verkehrsplanerische Kurzstellungahme

Vorbemerkung

Im Norden der Ortsgemeinde Otzenhausen ist der Bau eines Einfamilienhauses mit maximal
zwei Wohneinheiten geplant. Das Plangebiet liegt 6stlich der Europahausstrafl3e und soll aus

sudlicher Richtung Uber die Stral3e Zum Dollberg, tiber die bereits vier Wohnhéauser erschlos-
sen werden, angebunden werden.

Im Rahmen dieser verkehrsplanerischen Kurzstellungnahme soll das zu erwartende Verkehrs-
aufkommen der geplanten neuen Wohnnutzung berechnet und die zu erwartenden Auswir-
kungen auf die Funktion und Gestaltung der StraRe Zum Dollberg abgeschatzt werden. De-
taillierte Berechnungen zur Leistungsféhigkeit von Knotenpunkten oder die Berechnung von
Eingangswerten fur [armtechnische Berechnungen sind nicht gegenstandlich.

Die Lage des Planvorhaben ist in der nachfolgenden Abbildung dargestelit.
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Verkehrserzeugung Wohnbebauung "Zum Dollberg 22a"

Das Aufkommen des geplanten Wohnhauses (Einfamilienhaus mit max. zwei Wohneinhei-
ten) wird richtlinienkonform bestimmt und erfolgt nach den folgenden Quellen:

8 "Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” der Forschungs-
gesellschaft fur StralRenwesen (FGSV 2006)

8 Zahlergebnisse bestehender vergleichbarer Nutzungen zur Plausibilisierung der Auf-
kommensbestimmung

8 Eigene Erfahrungswerte

Die folgende Tabelle fasst die Berechnung zum zu erwartenden Verkehrsautfkommen zusam-
men.

Tab. 1: Verkehrserzeugung "Zum Dollberg 22a"
Nutzung Wohneinheiten Bewohner /Wohneinheit
Wohnen 2 3,00

Bewohner Besucher Wirtschafts- SUMME
verkehr

Anzahl Personen 6

- Wege/d 3,50

- Anteil Pkw 80%

- Besetzungsgrad 1,30

;I—ffg/(cef:cr:?uhnrg] 6 ! 0 7
S;ﬂi\ggzz;itze [Kfz/h] 14% ! 3% 0 5% 0 !
\Z/I:rxei[t‘;zzrspitze [Kfz/h] 2% 0 3% 0 8% 0 0
stmrknae;s pitze [Kfz/h] 6% 0 4% 0 8% 0 0
illztl:vhe:i‘tetz;sspitze [Kfz/h] 12% ! 6% 0 % 0 !

In den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass insgesamt sechs Bewohner angesetzt
werden (Einfamilienhaus mit maximal zwei Wohneinheiten). Unter Bericksichtigung eines
nach "Mobilitat in Deutschland 2017" (MiD 2017; Bundesministerium fur Digitales und Verkehr)
im Mittelbereich angesetzten Wertes von 3,5 Wegen pro Tag und Person, einer bedingt durch
die Lage sehr hohen Pkw-Nutzung von 80% und einem durchschnittlichen Besetzungsgrad
von 1,3 Personen je Pkw, ist mit einem zusétzlichen Verkehrsaufkommen von rd. 7 Kfz
pro Tag und Richtung zu rechnen.

In der Vormittagsspitzenstunde ist ein Quellverkehrsaufkommen (Ausfahrten aus dem Plan-
gebiet) von 1 Kfz/h und ein Zielverkehrsaufkommen (Zufahrten zum Plangebiet) von 0 Kfz/h
zu erwarten. In der Nachmittagsspitzenstunde sind 0 Kfz/h im Quell- und 1 Kfz/h im Zielverkehr
zu bertcksichtigen.
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StraBencharakteristik (Funktion und Gestaltung)

Um die Bedeutung der prognostizierten Verkehrsbelastungen einschéatzen zu kénnen, wird an
dieser Stelle auf die "Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen" (RASt 2006; FGSV, Kdlin)
verwiesen. Dort sind den StralRencharakteristiken angemessene Verkehrsstarken zugeordnet.

Tab. 2: Verkehrsstarken und StraBencharakter

Querschnitt Verkehrsstarke Charakterisierung

Wohnweg unter 1.500 Kfz/d Mischflache mit malfdg. Aufenthaltsfunktlon,
verkehrsberuhigter Bereich
Mischflache mit mal3g. Aufenthaltsfunktion,

Wohnstral3e unter 4.000 Kfz/d i.d.R. Tempo 30

Sammelstrae 4.000 — 8.000 Kfz/d Trenngngsprmmp (unterschiedliche Bebauung,
Uberwiegend Wohnen), Tempo 30

QuartierstraRe 4.000 — 10.000 Kfz/d Trennungsprinzip (geschlossene, dichte Be-
bauung, gemischte Nutzung)

Dorfliche Hauptstral3e 2.000 — 10.000 Kfz/d | Trennungsprinzip, Tempo 50

Ortliche HauptstraRe 4.000 — 18.000 Kfz/d | Trennungsprinzip, Tempo 50

Trennungsprinzip, hohe Ful3gangerdichte

Ortliche GeschéaftsstralRe 4,000 — 26.000 Kfz/d L
(Kleinstadte)

Trennungsprinzip, hohe Ful3gangerdichte

Hauptgeschaftsstralle 8.000 — 26.000 Kfz/d (GroR- und Mittelstadte)

Gliederung, Verkehrsstarken nach RASt 06

Fir die Stral3e Zum Dollberg liegen keine aktuellen Verkehrsbelastungen vor. Derzeit werden
Uber den Streckenzug vier Einfamilienwohnh&user erschlossen, so dass mit den Eingangsgro-
Ren der vor stehenden Ausfilhrungen eine heute vorhandene Belastung von rd. 60 Kfz/d
(Querschnittbelastung) angesetzt werden kann. Aufgrund des vorhandenen Querschnittes,
der vorhandenen Bebauung und den daraus resultierenden Verkehrsbelastungen ist die
Stral3e Zum Dollberg eindeutig der Kategorie "Wohnweg" zuzuordnen.

Durch die zu erwartenden Mehrverkehrsbelastungen des Vorhabens (zusatzlich rd. 14 Kfz/d
im Querschnitt) bleiben die derzeitigen Charakteristiken und Funktionen der Straf3e Zum Doll-
berg unverandert.

In Bezug auf den vorhandenen Ausbau der Stral3e Zum Dollberg darf ebenfalls zur RASt 06
(Bild 17, Seite 27) Bezug genommen werden. Im Begegnungsfall werden hier folgende Ver-
kehrsrdume und lichte Raume vorgegeben:
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Quelle: Bild 17, RASt 06

In der nachfolgenden Abbildung wird deutlich, dass die notwendigen Fahrbahnbreiten im zu
betrachtenden Streckenzug Zum Dollberg nicht vorgehalten werden kénnen.

Plangebiet
11

Quelle: Landesamt fiir Vermessung, Geoinformation und Landentwicklung, Saarland

Dass der notwendige Platzbedarf fir Begegnungsverkehre (bisher) und auch zukinftig nicht
vorgehalten werden kann, bedeutet jedoch nicht, dass die StralRe nicht befahren werden kann
oder darf, sondern nur, dass sie (heute) so nicht (mehr) geplant werden kénnte und bereits
heute, wie auch in Zukunft ein hbheres Malf3 an gegenseitiger Rlcksichtnahme aller Verkehrs-
teilnehmer gefordert ist. Da in der Spitzenstunde eine sehr geringe Anzahl an Begegnungsfal-
len zu erwarten sind (gleiche Nutzungen mit tageszeitlich gleich gerichteten Verkehrsstromen),
ist dies aus verkehrsplanerischer Sicht auch kiinftig noch tiber das Riicksichtnahmegebot 16s-
bar. Dies insbesondere auch vor dem Hintergrund, dass eine uneingeschrankte Sicht besteht
und "Warteflachen", die ein Begegnen zulassen, vorhanden sind (s. vorherige Abbildung Be-
reiche 1 und 2).

Seite 4



‘S/ERTEC
GmbH

Fazit

Maf3gebende und spirbare Verkehrsflussdefizite wegen des zusétzlich zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommens aus der geplanten Wohnbebauung (Einfamilienhaus mit maximal zwei
Wohneinheiten) "Zum Dollberg 22a" in Otzenhausen kénnen ausgeschlossen werden.

Durch die zu erwartenden Mehrverkehrsbelastungen (zusatzlich rd. 14 Kfz/d im Querschnitt)
bleibt die derzeitige Charakteristik und Funktion der Stral3e Zum Dollberg unverandert beste-
hen. Die derzeitige Geometrie und StralRenraumgestaltung entsprechen den Anforderungen
an einen "Wohnweg". Auch mit Realisierung des Vorhabens sind keine zusétzlichen stral3en-
planerische Maflnahmen erforderlich, da tber die StraRe Zum Dollberg das zu erwartende
zusatzliche Verkehrsaufkommen vertraglich abwickeln kann.

Die Gegebenheit, dass im Streckenzug der notwendige Platz fir Begegnungsverkehre nicht
vorgehalten werden kann, ist auch unter Berticksichtigung der unmaf3geblich h6heren Ver-
kehrsbelastungen durch das Bauvorhaben aus verkehrsplanerischen Aspekten (ber das
Rucksichtnahmegebot vertretbar.

Tel.T0261 / 30362-0

T ol
GmbH / Fax: 0281 / 30362-99

Markus Werhan
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